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PREFACIO

Este Manual les presenta s sutomdwil Ausstin Morris. So aotomovil e ha con-
strubdo a un elevado novel de calidad y NMabilidad y medianie su conduccion correc-
ta, olencidom adecuada ¥y enfrelenimiento peribdico les pormitird mancjar
eopndmicamenie v sin contraticmpos.

Las péiginas introductivas tratan del mancjo v funcitn de los mandos, interruptores
v del equipo instaledo en general.

En la parie principal del Manual se da informacion detallada sobre el uso del gato,
cambio de las ruedas, recambio de bombillas, lubricacion y procedimientos de ser-
vicio de los compoanenies gue 1o integran.

El mantenimiento periddico a los intervalos de tiempo recomendados s esencial
para mantener su automiwil en las condiciones originales de eficiencia ¥y nuesiras
recomendaciones detalladas s¢ hallacin en I seccion "RESUMEN DE MANTENI-
MIENTO" Las operaciones que requieran eguipo especializado deberan ser
realizadas por un Distribuidor 0 Agente. Véase en “DATOS GENERALES® la infor-
machdn necesaria durante el mantenimiento v ¢ cuidado diario del vehiculo 1al coma
In presidn de los neumbticos, capecidades de aceite, clc,

MNuestrox Distribuidores v Agentés estin capacitados v a su disposicion para llevar a
cabo el servicio de su automdwil, v los detalles de nuestro plan de mantenimiento se
inchuyven en su “Passport 10 Service' . Busgue €l garaje con el letrero Leveare.

Las observaciones referenics a mano derecha o mano izguicrda s¢ deberin eniender
mirando al auiomdvil desde la parte posterion.

La especificacitn del vehiiculo podréa variar de acuerdo con los requerimientos del
mercado v cnilre modelos. Los fabricantes se reservan ¢l derecho de alverar s
especificaciones con O %in aviso previo en cualquicr momento. La politica de los
fabricantes de perfeccionar sy producto consiantemente pucde significar cambios
importanies o menores de las especilicaciones del vehiculo, Aungue no s¢ han
cicalimado csluerzos parm asegurar In precision de los detalles que s¢ dan en el
presenite Manual, ni los fabricantes ni ¢ Distribuidor o Agenie gue se o
suministran, podran bajo ninguna cicunstancia hacerse responsables de ninguna in-
exactitud inchuida en € ni de las consccuencias de la misma.

ADVERTENCLA

Muchos de los lguklos v otras substancias wiilizadas en los vehiculos motorizados
500 nOcivos y no deberin ingerirse bajo ninguna circunsiancia, manteniéndolos en la
medidi de o posible alejados de heridas abiertas. Estas subsiancias incluyen entre
oiras  anticongelante, ligquido para frenos, combustible, aditivos para el
lavaparabrisas, lubricanies v diversos adhesivos,
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MANDOS

Fig. | Modelos von direcchon o la izguierda
Fig. 2 Modelos con direccitn a ln derecha

Palanca de Las posiciones de los cambios se indican en ¢l pomo de la palanca.
cambios {1)
Para engranar la marcha atris, mover la palanca hacia la derecha en la posicion de
punto muerto hasta gue se encuentre resistencia. LEVANT AR la palanca, continuar
< el movimientio lateral, vy seguidamente echarla hacia airas para engranar la marcha.

fCuwando ¢ Luwces de marcha atris. Las luces de marcha atris foncionan asutombtica-
monfen) mente cuando se selecciona la marcha atrds con el encendido conectadao,

Freno de mano El freno de mano e del tipo de palanca con movimiento hacia arriba, ascciona

(2] mecinicamente en las roedas traseras solamente. Parn soltar el freno de mano, tirar

de la palanca ligeramente hacia arriba, apretar el botdn en el extremo de la palanca v
empujar la palanca hacia abajo.

Pedales L os pedales s¢ hallan dispuestos en las posiciones convencionales. El pedal del freno
i3] 14} (8 acciona ¢l sistema de freno hidriulico v aplica Jos frenos en fodas las cuairo ruedas,
Las luces de pare del freno funcionan autométicamente cuando se pisa ¢l pedal del
freno con el encendido conectado. No apovar ¢l pie en ¢l pedal del embrague excepto
cuando se vaya a cambiar de velocidad, o en situaciones de trifico intenso, Si se con-
dujera con ¢l pie descansando en ¢l pedal tendria como resultado el desgaste rapido

del embrague.

Control de la Cuando el motor esti frio usen este mando para enriguecer la mezcla v facilitar el ar-
meazcla rangue.

(6 La mezcla de combustible/aire se enrigquecerh progresivamente a medida gue se tire
de este mando. Tirar del mando hasia ln posicion requerida v “fijarle’ girandolo a la
derecha un cuarno de vuclia,

Para reposicionar ¢l mando o volverlo a la posicion de ‘inoperativo’, girario a la iz-
quierda un cuarto de vuehia v empujarlo hacie dentro.

MO MOYER euic mando hacks denire ni hacia fecra mieniras esié on la posiciion de
fijo.




INSTRUMENTOS E INTERRUPTORES

Interruptor de

Encendado y

Enclavarmenio

TOMEN NOTA DEL NUMERO DE LA LLAVE en su AGENDA y en un libro de

referencin en CASA v QUITAR LA ETIQUETA marcada con ¢l namero de la llave
del lavero.

Consalien con su Distribuidor/ Agenie sobre recambios de la lave de la direocion.

La cermadura de a columna de ko direccidn, s se usa correclamente, reducirk
cnormemenic k@ posibilidad de robo del wehiculo,

Para soltar la direccidn, meter fa Have v girarka o la posicion *17. Si se hubiera girado
el volante de la direccién para enclavar la direccibn, un ligero movimiento del
valante avudard a desenganchar ¢l fador de seguridad. La llave deberd cstar en la
posicion 17 cuando s=¢ remobgue el vehiculo para su recuperacion.

Fara coneclar el eacendigdo, girar la lave a la posicién *I1°. El movimienio siguienic
conira ln resistencil del muelle a la posicidn "I1" accionard ¢! motor de arrandgue.
Sodtar la llave inmediatamenie gue arrangue ¢l motor.

Para inmovilicar la direccitm, girar la Have a la izguierds a la posicidn "0 y sacaria.
El fiador engranard cuando se gire ¢l volante.

ADYERTENCIA,. El interruplor deé inmovilizacdn de la direccidnsencendidos
ArTAnguUe ¥ sus circuitos eléciricos se han disenado para cvilar gque ol sisierma de
encendido v del arrangue se encrgicen mieniras a direccidm estd inmovilizada.,
Podrign prodecirse consecapncias serigs como resaliado de alicraciones o sustiin-
ciomes del interraplor de eaclavamibenio de la direccidn /encendido o de su cableado,
Bajo ninguna circynsiancia s¢ deberin sepurar ¢l inlerrupior de encendido de Ba cer-
radura de in direccidn.

il ol B




Instrumentos e Interruptores

INTERAUPTOR DE LA COLUMMNA

Fig 2

Lavaparabrisas

Py -

Mando del limpiaparabrisas ¥ lavaparabrisas

Apreiar ¢l extremo de la palanca hacia dentro (" A") para accionar hos surtidores del
lavaparabrisas,

El depdsito del lavaparabrisas deberd estar lleno con una mercla de agun y
UNIPART Screem Wash. En condiciones de formacion de hiclo usen UNIPART
‘Four Sensons’ Screca Wash, Para evitar posibles danos de la pintura no asea anti-
congelante del radindor en ¢l lavaparabrisas.

Mover la palanca hacia abajo (*B°) y soharla para obiener un sobo barrido. La
palanca volverd a la posicidbn de parada vy las rasquetas se detendrin auto-
miticamente al completarse ¢l barrido.

Poara gue los limpiaparabrisas funcionen a la velocidad normal mover la palanca
hacia arriba a la primera posicidn (*C') ¥ a la segunda posicidn (D) cuando sc re-
quicra major velocidad de barrido.

NOTA: Los impiaparabrisas y ¢l lavaparabrisas fuacionarin solamente cuando ¢l
encendido estd coneclado.




Fig 2.
fndieadnres oe

Lucas de cruce

Destelador de

Mandos de los indicadores de direccion, lue de carmetera de los Tarcs v bocing

El imerruptor acclona los indicadores solamente cunando ¢l encendido estd conec-
tado.

Mover ln palanca a la posicidon *E’ para girnr & la lzguirda v a s posicion “F° para
girar a la derecha.

Drespués de realizar el giro la senal se cancela suromiticamente cuando se voelve ol
volante de la direccidn o la posiclion de directamenie hacia adelante.

Con lox faros encendidos medianie ¢l imiermupior de alumbrado, mover s palanca
hacia adeclmnic ("G:") para wso del haz de carretera principal; la lue testigo sc
encenderi (AZUL). Volver la palanca o la posicion media para encender los haces de
cruce.

MNOTA: En los auiomdviles para palses donde los faros deberan desiellar con las
heces de cruee, ol haz principal s¢ obiiene cuando a3 palanca ostd en la posicion
media ¥ la luz de croce cuando s palanca estd completamente hacia adelante.

Levantar a paknca hacia ¢l volanie ("H") para deswellar la luez de los faros; no im-
poria s estos csian encendidos © apagados con ol interrupior de alumbrado,

Aprewr el extromo de la palanca hacia dentro (*2°) para sonar la bocina.,



Instrumentos e Interruptores

Fig. 3 Mini Saloon con lmblero de insirumentos triphe

Fig. 4

Instrumentos

Mimi Saleon, Furgonem y Camlonets con tablers de msirumentos seacillo

I. Velocimetreo. Este instrumento esth gradosdo en km.p h. v millas.p.h. El
velocimetro registra ademdis Ia distancia total recorridn por el vehiculo,

1. Indicador de combustible. Cuando el encendidn eutdh conectado ede indicador
muesira o cantidad aproximada de combustible en gl depdsite, En las *INSTRUC-
CHONES DE FUNCIONAMIENTO sr da una nota imporiante sobre o lHeando de
combustible.

1. Indicador de temperaiura. Esie mdicador va marcado con una *€* gue indica
‘eold" (frio). "N" indica normal v *H" indica "hot’ (caliente). Fstn o4 la temperatura
del refrigeranie a la salida de In culata.

MOTA.—Después de conectar ¢l encendido. las agujas del indicador de temperatura
se mueven leptamenice a o largo de la escala. tardando unos 30 segundos para alcan-
zar ka lectura verdaders. Con esta renccidn lenta se evita la Muctuacion de la aguja.

4. Manometro de presion de aceite. Este mandmetro regisira la presion del aceite del
sistema de lubricacidm del motor. En las "INSTRUCCIONES DE FUNCHN A-
MIENTO' s¢ dan notas imporiantes sobre las indicaciones de este instrumenito.




Luces testigo S. Indicador de direccidn/avise de pefigro {verde). Esta luz testigo destellard cuando
Figs. 3y 4 los indicadores de direccidon esién funcionando. Ademis, tn unidad destellante pro-
docird un *chasguido” audible para recordar al conductor que losindicadores siguen
destellando. Si la luz 1estigo no destella sino gue queda encendida conlinuamente es
una indicacidn de que una de las bombillas de la luz indicadora de direccidn se ha

fundido.

6. Har de carrelern de los Taros (aral). Esa luz testigo se enciende cuando bos Faros
estan encendidos con o har de carretera (largo). La luz se apaga cuando e enciende
la luz de cruce,

7. Encendido (roju). Esta luz se enciende cuando se conecta el encendido y sc apaga
inmediatamente que s¢ pone en marcha ¢ motor,

B. Presibm de aceile (amarillai, Esta luz testigo se enciende cuando se comecta ¢l
encendido v s apaga después de que ¢ motor esta en marcha, véase “INSTRLWC-
CIONES DE FUNCHNAMIENTO".

POT A Les luces testigo de la luneta trasera calentada, aviso de peligro v sistema de
freno dividido se incorporan en sus respectivos interruptores, véase *lmlerrupliores’
en la phgina 1.

A

S




Instrumentos e Interruptores
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Fig. 3
Fig. 4

Intsrmeptones

Cuandn o
Frc e |

(Cuando se

Lur intaricr

Mind Saloon con lablero de insirumenios Triphe
Mini Saloon, Furgonets v Camioneta con lablero de inslromenios seactibo

9. Inmerrupior de alumbrado. Apretar ¢ mterruptors oscilante hacia abajo a la
primera posicbin para luminar los mstrumeonios v encender kas luces de poblacidn,
prlotos trasros v de illumioacidn de o matricula.

Apretar o intermupior a la segunda posicitn para encender los faros,

10, Loz de aviso de fallo del Freno ¢ interrupior de prucba. El simbolo del interrup-
tor s& ilumina cuando s pisa ¢l pedal del freno s se ha prodocido una pérdida de
presion en el sistema de freno hidrdolico delaniero o rasers. Para probar la bom-
billa de esta lue de aviso véase "INSTRLUCCHINES DE FUNCIONAMIENTOD".

11. Aviso de peligro. Para usar bos mdicadores de direccidn como luces de aviso de
peligro aprelar ¢ mtermuptor oscilanie; Todos los indicadores de direccidn v la luz
testigo (5) en el velocimetro funcionaran al unisono, tanto si el encendido esta conec-
tade o desconectado. El simbolo del interruptor se iluminars también cuando el in-
terruplor esté en la posicion de “encendido’,

12. Luneta trasera caleniads,. El caleflacior de la luneta trasera Mancionard solamente
cuando esth conectado el encendido. La luz testigo iluminars & simbolo del miter-
rupter cuando éste e halle en la posicida de “encendido’,

Lo luz mierior esth sitanda en ¢l lado jzguierdo del techo sobse la pucria en los
Saloons, ¥ en In Furgoneta y Camioneta en el centro de la parte posterior del forro
del techo. Se controla mediante un interruptor en la limpara misma vy también por
ur interrupior automatico montado en cada wno de los montantes de las puertias
delanteras. Cuando las dos puerias delnnieras estin cenradas ln luz se puede
encender o apagar con of interrupior en la lhmpara.



INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO

CONSERYACION DE ENERGILA

Es esencial que los propictarios que deseen conseguir ¢ mejor nivel posible de
cconomia de combustible se aseguren, como primera prioridad, de que su vehiculo
s¢ encucnira afinado a sa mivel Optimo de rendimicnio mediante e maniendmicnio
regular de acverdo con ins recomendaciones de Leyland.

Adembs del mantenimicnto regular existien wvarios punios en los gue i mocidan

delibernda v consciente por parte del propictario pueden lograr mejoras adicionales

muy imporianies. Se recomiendn lo sigusenie:

® Despues del arrungue en frio volver el mando manual del sstrangulador a s
posicion normal tan pronlo como el motor pueda continuar funcionando.

® Dewonectar el encendido si se anticipa que el vehiculo va a estar parado durante
mas de medio minuto.

® Ewviten vaijpes cortos de parada-arrangue.

& Anticipen obstruccionss, cruces v curvas cerradas ¥ ajusten la velocidad segiin sea
necesario. Mo generen velocidades innecesarias,

@ Acelermr suavemenie gl efecfunr Yoo cambios.

& Dewncelerar suavemenic en cuario sea posible v evitar las fremadas broscas.

® Conservar ln velockdnd  direcia tanto Gempo coma sea posible & la menor
welocidad del moror que sea raronable, pero sin eforzar ¢ motor.

& Asegarense de qoe los neumblicos estlin correctamente infMados.

& Desmoniar ks baca del techo cuando rio se use asi como cualguicr olrg peso in-
BECesmrin.

ADVERTENCIA: Amortiguador del pision del carbuarador

Un amortiguador de pistdn de carburador gue esté instakado o lubricado incorrec-
lamcnic pacde consar pn nolable simnenic del comspmo de combasiible, INEBERA N
observarse i dola de adveriencia ¥y la imstruccion sobre llenado del ammortigusdor
que s¢ dan en la pagina 67 de este Manual,
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Rodaje

Depbsito de

MMando de ia

lestranguisdor]
Fig. 1

El trato gue ¢ dé a un autombvil nuevo ejercerd una imporiante influencia sobre su
vida subsiguienie; Ins revolociones del motor v las veloidades por carretern duranie
este periodo micial deberin imitarse.

Durante los primeros 800 km {500 millas):

NO cxceder de 70 km.p.b, (45 millas.p.h.)

MO acclerar a fondo en ninguna de lns marchas

NO dejar gue of motor s esfoerce en nimguna de fas marchas,

Despus del periodo de rodaje, las velocidades deberin aumentarse progresivamente
hasta alcanzar &l rendimiento maximo,

8i su awomdvil va equipado con transmisién automiitica, véanse también las in-
strucciones de *Conduccién normsl” que se dan en la pagina 16,

El motor de su automdyil s¢ ha discnado para que funcione con combustible de un
indice de octano de 90 (RON) que queda dentro de la clasification de 2 estrellas en 2l
Reino Linido.

Cuando 3¢ reposte de combusiible eviten lenar ¢l depdsito hasta que sc vea com-
bustible ¢n el tubo de lenado. Si se hicicra esto ¥ se dejara el automavil al sol, exisie
el riesgo muy probable de que se fugue el combustible debido a la expansion, con ¢l
consabido peligro gue presenta ¢l combustible al descublerto. 5i se llenara
demastiado inadvertidamente y hubiera que dejar el automdvil estacionado, tomen la
precaucidn de dejarlo a la sombra con ¢ tubo de llenado en la posicion més clevada
poaibhe.

UNIFART comercializa un tapim de lienado con cerradura para esie modelo.

S5i se deja que el depdsito de combustible se vacle completamente, tendrs que cebarse
la bomba de combustible.

Echar combustible en el deposito v girar el motor continuamente con el motor de ar-

rangue durante 20 segundos aproximadamente hasia que gl motor s¢ ponga €n
rareha.

Comprobar gque la palanca de cambios esth en la posicidn de punto muenio,

=i el modor estl Irho, tirar del mando de la mercla (estrangulador), En condicions
de frio intenso puede ser necesario (ener gque sacar ¢ mando de la mercla al maximo.

Conectar el encendido, comprobar que las luces 1estigo del encendido y de 1a presion
de aceite se encienden v gque ¢l indicador de combustible indica que hay combustibe
en el depdsito, v seguidamente accionar ¢l arrancador.

Tan pronto como el motor s¢ ponga en marcha, soltar la lNave del encendido v
caldedr el motor a una velocidad bastante alta (véase "Calentamiento del motor”).

Comprobar que el mandmetro de presidn de aceite (3i se monita) indica presidn o gue
la luz testigo de presidn de aceite se apaga al arrancar «f motor v gque 1a luz testigo del
encendido se apaga inmediatamenie que el molor se pone en marcha.

Meter este mando completamente inmedintamente después de que ¢l motor funcione
sin su asistencia. Usen siempre la regulacidn minima duranie € Bempo més bréve
posible. No usén el estrangulador para poner en marcha un mMor caliente,

Los primeros 6 mm (4% plg) aproximadamente de movimienio de este mando (A)
abrenla mariposa ligeramente sin sfectar la mercla, produciendo una velocidad de
ralent! acelerado del motor.



Luz testigo Esta luz (1) debera encenderse cuando se conecta ¢l encendido v apagarse in-
del encendido mediatamente coando o motor se pone en marcha. 5i no hiciera esto seria una in-
Fig. 2 dicacion de averia del sistema de carga de la bateria. Comprobar que la correa del
ventilador exth tensada correctamente anies de conzuliar con su Distribuidor o

Agenic.

Luz testigo de  Laluz testigo de la presion de aceite (2) se instala solamentie en vehiculos que ticnen
Ia presién de un tablero de instrumentos sencillo; esta lux se encenderd cuando se concecia ¢
acaite cncendido v se apagard lah pronio ciamo ¢ motor s pongs on marcha, Sila luz con-
Fag. 2 timuara encendida, parar ¢f motor inmediatamenic ¢ investigar la causa. Comenzar

por la comprobacidn del nivel de aceite.

Calantamisnto Poner en marcha el motor a una velocidad basiamie alta de aproximadamente 1,000
dal mator r.p.m. correspondiente a una velocidad por carretera de 25 kmop.h. (15 millas.p.h.)
en direcia, de modo gue se alcance la temperatura de funcionamiento correcia bo

mds pronto posible.

Mo dejar gue of motor funcione a la velocidad de ralent lento cuando cath frio pucs
es10 tendria como consecoencia el desgaste excesivo de fos cilimdros. 5S¢ causa muacho
menas periukcio conduckendo ¢l vehioulo inmedintamenie por carrelern que dejando
ol motor en ralentl lento en ¢l garaje.

ndicedor de Cuando e motor estd en marcha, ose ndicador regisira ke temperatura  del
temperatura refrigeranic a la salida de la culata.

Cuando se desconecta el encendido la aguja vuelve a la posscion de “frio'.

Debido a que los recalenmtamientos pusden producir danos cerios, deberd 1enerse en
cuenia la lectura v desputs del sumento de temperatura inicial durame ¢l periodo de
calentamiento del motor, cualguier aumento sibito de la femperatura regulers in-
vestigacion inmediaia,

Mandématro de Eue mandmelrs deberh registrar inmediniamentes coands se pone en marcha el

pregidn de motor ¥ ln presion podrd aumentar hasia aproximadamente 5 kg/am® (70 b/ plg©).

aceita Bajo condiciones de funcionamiento v temperaturn normales L presidon deberh ser

fouwmndo se  de 3.5 a 4.2 kg/om? (50 a 60 Ib/plg’) v de aproximadamente 1,05 kg/cm® (15
montel lb/plg® a lo velogidad de ralent.

5i este mandmeiro no registrard presion, parar el motor inmediatamentie ¢ imvestign
fa causa, Comenzar por e comprobacion del nivel de aceile,

PR F VLS
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Transmesidn

del vehiculo]

En los automoviles deexportacidna paises donde prevalecen condiciones de frio in-
tenso s¢ montan calentadores de induccidm v de camera de aspiracidn del car-
burador, Estos calentadores se controlan termostaticamente ¥ comiiensan a fun-
cionar powr debajo de 4°C (40°F) cuando el encendsdo esth conectado.

En condiciobes de frio inlénso serl pecesario dejar un periodo de espera de 30 segun-
dos entre la conexidn del encendido v el arrangue del motor,

51 8¢ ha lavado ¢l vehiculo, se ha conducido a traves de agua, o ha transitado por
carreteras mojndas durante periodos prolongados, podri verse disminuida la
capacidad total de los frenos. Secar los frenos plsando ligeramente el freno de pie
repelidamiente mientras el vehiculo esth en movimienio.

Mantener bicn puesto ¢ freno de mano micntras estén utilizando equipos de lavado
de alta presion,

Deberi prestarse la debida alencion al peso total transportado cuando se carga ¢com-
pletamente el autombvil. Debera incluirse también en la carga maxima el peso
transporiado en la baca o carga hacia abajo ejercida en el enganche de remolgue.

Carga maxima del vehiculo: 318 kg {700 Ib), equivelenie a 4 personas mis 45 kg {100
Ib) de equipaje.

Las cargas v presiones de los neumiticos deberdn cumplir con las regulaciones gue
puedan existir.

La cifra de pesos de remolgue gque s¢ da en *‘DATOS GENERALES® ¢s el miximo
permisible. Usando la primera velocidad se puede subir una pendiente de hasia 1:8
remolcando un peso gue no supere dicha cifra. Puede ser nocesario tencr gue ajusiar
el peso de remolgue maximo para cumplir con las condiciones y regulaciones locales.
La carga hacia abajo recomendada de un remolgue © caravana en ¢l enganche de
remolgque ex de 34 a 45 kg (75 a 100 Ib), pero esto s puede reducir o exceder a
discrecion del conductor. Cualguier carga transporiada en el techo o carga hacia
abajo del punto de enganche deberd incluirse también en la carga méxima del
vehiculo.

UNIPART ha disefiedo un soporte para remolque v juego eléctrico completo para
su vehiculo. Para mavor scgundad. monien accesorios para remolgue UNIPART.

5i su automdvil va provisto de transmision automatica N0 1o usen para remoicar a
menos gue s¢ monle un refrigerador de accile; consullen con su Distribuidor o
Agente.

Ea la baca del lecho se pueden transportar cargas mbs bica voluminosas que pesadas
de no mas de 40 kg (90 ). Recuerder gue cualguier carga transportada en el techo
pucde afectar el manejo del vehiculo, especialmente en condiciones de vienlo
cruzado o0 cuando se toman curvas. Usen la baca para el techo UNIPART.

Imterruptor de encendido, arrungue v cerradura de la direccién. Con la lave en la
posicion marcada *1' el encendido estard desconectado v In corradura de In direccion
abierta, Deberd usarse esta posicidn cuando se remolgque ¢ vehiculo para su
recuperacion. Se dan instrucciones especiales para los automdbviles provisios de
transmision aulomatica (vease "TRANSMISHON AUTOMATICA®),

LUNIPART tiene en ¢l mercado una Banda para Remolgue de Emergencia aprobada,



Luneta trasara La luneta trasera lleva un clemento calefactor en la superficie del cristal que con
calanteda cuidado razonable durard indefinidamente. Las siguientes practicas danaran el cir-
cuito ¥ deberfn evitarss:
1. El rascado de stiguetas v anuncios adhesivos.,
2. La limpicra del crisial con la mano coando s¢ Hevan anillos,
1. Llevar ohjetos duros y metilicos que puedan rayar el cristal.
4. La limpicra del cristal con abrasivos.

SISTEMA DE FRENO DIVIDIDOD

Luz de avine da  El sistema de freno hidraolion consiste de dos circuiios independientes. 56 la presion
fallo del frena hidriulica fallara en un circuite, ¢ circuito restante proveerd frenado de emergencia
Sp. 3 en las atras dos ruedas permitiendo que so pueda parar el automdvil pisando el pedal

del freno. Coande se produce esta condichin se enciende la lur de aviso.

S LA LUZ DE AVISO SE ENCIENDE EN CUALOQOUIER MOMENTO EXCEP-
T CUANTMD) SE PRUERA LA BOMBILLA, DEBERA INVESTIGARSE LA
CAUSA INMEITMATAMENTE.

A menos gue comnd resultado de las investigaciones. estén completamente satisfechos
de gue seria segure proseguir el viaje, se deberi abandonar ¢l vehiculo donde se en-
cuentre ¥ pedic aveds, Incluso aungue estuvieran satisfechos de que es seguro pro-
segulr. viaje, e amombvil deberda conducirse solamente en casos de verdadera
emergencia, teniendo sumo cukdado v evitando las frenadas bruscas. Al decdir gue
£s seguro continuar la marcha, e deberfin temer on cucnta &6 e infringe alguna
regulacion legal.

Para probar [a lmpara de aviso v el circoito, apretar el interruptor oscilante (2). 54
ia bombilla es1s en buen estado ba luz (1) e encenderd y 52 apagard cuando se suelie
el interruptor.

Para probar ef sistema hidriulico, pisar ¢ pedal del freno con la fuerzs normal. La
luz continuara apagada s1 ¢l sistema hidrdubico Munciona satisfaciortamentes.

Comprobar la bombilla v el sistema con frecuencia.
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Posicionas
dol geloctor

Fig. 1

Arranque dal

La transmision aglomaiica incorpora un convertidor de par Nuido acoplado a una
caja de cambios de cuatro velocidades v marcha atris accionads hidriulicamente. El
conductor podra emplear el sisiema como tranemistbn ocompletamente aulomdatica
con cambio automatico de las cuatro marchas adelante o usar la palanca selectora
para engranar las coatro velocidades hacia adelanie ¥ ln marcha atras Como con N
cajn de cambios normial. La palanca selectora va montada centralmente sobre el piso
del coche en un sector marcado con =cis posiciones del selector.

Un tope de marcha atris en o cundrante con una corredera con tensidn de muelle en
la palanca selectorn impide la seleccibn por descuido de Ta marcha atrds coando se
conduce & coche hacia adelanie, sspecialmente cuando =¢ realizan cambios
descendentes "mancalmenie”,

Para engranar la marcha siras, levaniar la comredera (indichds con una Mecha) v
mover la palanca a ls posicidon "R’

Seleccionar ‘R” para la marcha arrhs
*N' para punio muerio
‘I' para la primers morcha
'2" pary la segunda marcha
‘3" para la tercera marcha
‘D" para marcha automibtica usando las cuatro velocidades hacianadelante,

Poner ¢ freno de mano de estacionamiento, seleccionar *MN° y seguidamente poner
en marcha ¢l modor (vehse * Arranges’ en ln pdgina 12), El motor de arrangue e
clonark solamente cuando la palanca seleciora esié en la posicihn "M°.

58 ¢l motor estd frio se recomienda qoe se caliente duranie medio mingio antes de
poner en marcha ¢ vehiculo. Un motor caleriado permite que se pueds meter &l
estrangulador para empobrecer e reglaje de la mercla v reducir In velocidad del
mobtor cerca de la welocidad de ralenti normal, permbdendo asi gue odas las
velocidades engranen mas suavemeonie.,

Cuando el automdvil esié parado poner siempre o freno de pre ANTES de selec-
cionar una marcha con objeto de evilar gue se moeva ¢ veliculo, Bl (reno de manos
de estacionamiento no es tan eficar, pues contrala solamente las ruedas no motrices
Iraserns

Cuando el motor esth a lu temperatura de funcionamienio normal y a bs velocsdad de
ralenti el engrane de las marchas seré suave.

MNO seleccionar In marcha manual 3" para poner en marcha el veldculo desde la
poicitn de parado pues &l emplen constanie de esia 1éonica puade recaleniar el con-
vertidor v danar el motor v la transmision,

Solo e deberi seleccionar la marcha nirds *R° cuando el vehiculo este parado v nun-
¢a cuando esté en movimienio,

Estando en trafico dorante ¢ periodo critico de calentamiento del motor es aconse-
jable controlar fa velocidad del automévil con el pie izquierde en el (reno, dejando o
pie derecho libre pura sccionar ¢l acelerador v evilar gue se cale ¢ moior. Alierna-
tivamente, un ligere movimiento del mando del estrangulador aumentard |a
velocidad de ralenti evitande' asi gue s cale el motor hasia gue =& caliene.



Parads

Para parar el coche soltar el acelerador v poner el freno de la manera normal, no im-
porta en qué posicion se halle la palanca selectora. 8 4 desea continuar conducien-
do el antomiwil en la posicidn ‘D" (completamente avtomitico). dejar la palanca
seleciora en dicha posicidn, de otro modo seleccionar "N,

i s va a dejar of vehiculo por algun tiempe con el motor en marcha, deberim selec-
cionor in posiclon N ¥y poncr o freno de mano de estmcionmmicnto.

Parar el automdvil ¥ pomner el Treno de mano de estacionamicnio, sdeccionar ‘N ¥
desconectar el encendido. Para reducir el esfuereo reguerido para soltar el freno de
mand de estacionamicnio, pisar ol pedal del freno de pic.

SELECCHMN IDE MARCHAS

Para comducir el autommdvil hacia adclante, pongr el frene de e, scleccionar “[°
(podrd prodacinse un ligero reiraso del cngrane si ¢l ovobor mo extd calicmic), soliar o
fremo ¥ pisar of podal del acelerador, los cambios de merchas s renlizarkn
avtomdlicamenic ¥ 0o €5 necciaro volver a mover la patanca seleciora.

Es posible controlar los cambios de marcha ascendente mediante ¢l grado de presion
que se aplique en el pedal del acelerador. Con una ligera presion (1) los cambios
ascendenies s¢ producirhn a veloadades del vehiculo relativamenie bajas, Los cam-
bios s¢ realizarin a velocidades del vehiculo mucho mids alus a plenos gases (2)
cuando se require ¢l rendimiento maximo.

Cuando ¢l pedal del acclerador se suchia ol autombvil reducira la velocidad y la caja
de cambios cambiarh a marchas mas bajas automaticamentic €n € MOMENLO OPOTIND,

Para aumentar la aceleracion al adelantar otros vehiculos, se puede cambinr
automaricamentie a una marcha mas baja pisando ¢l pedal del acelerados a fondo
mas allh de los miximos gases (3). Esic tipo de cambio sc denomina "Kick-down'
{cambio forzado). La velocidad engranada dependert de la velocidad del automdnil,
¥ estos cambios a marchas més bajas no s¢ producirdn en exceso de una velocidad
midixima cspecifica para cada vehiculo determinado. La velocidad mibixima a ln que se
pucde producirse ¢l ‘cambio loreado” sc halla dentro de los Hmites indicados & con-
tinuacidn:

64 a 77 km.p.h. (30 a 48 m.op.h.) de mibxima a tercera

48 a &1 km.p.h. (30 a 38 m.p.h.) de tercera o segunda

20 a 40 km.p.h. (18 a 25 m.p.h,) de scgundia a primena

Fig. 2

O




Transmision Automaética

Awvance muy

SELECCHMN DE MARCHAS

Minguna transmisidn asiomatica podrd ser sicmpre ideal para vodas las condiciones
de manejo. Por esie motiva, csia iransmisidn estd equipada con by caracierisiica de
seloccion manual de rodas las marchas si fucra meccsarto o mis coamedo,

Las posiciomes *1°, '2" y ‘1 del selector permiten la obtencidn de las marchas
primera, scgunda v tercera o mismo que con las cajas de cambios convenclonales; |a
marcha seleccionada se mantiene hasta que s¢ mucva la palanca seleclora, no se pro-
ducen cambios automiticos. Cambiando de *3' a ‘D' s¢ obtendrd In marcha
mANima. Est.mhnﬁnupudﬂmttmmlnnﬂeimpﬂthwhndldpn
carretera del vehiculo guede dentro de la gama de velocidades para marcha maxima.
5i la velocidad del vehiculo disminuye a la gama de velocidades de una marcha mis
baja, la posicion ‘D" (conduccidn completamenie automitica) pasard a seleccion
sulomitica v engrunard une marcha de relacion mis baja.

Para conducir ¢ autombvil hacia adelante, poner en primer lugar ¢ freno de pic,
seguldamente seleccionar " 1° (s podrd produecitr una ligera demora del engrane 31 ¢l
molor no esth calienie), solar &l lreno v piaar & acelerador.

Para cambiar a ona velocidad mas alta, muevan simplemenic Ia palanca a las poss-
ciones "2, "3" ¥ "D a modida que aumenien las velockdades por carrcicra; no o
necesario sollar ¢l pedal del acclerador entre Cambios (como 1o es con 1 cambio de
marchas de las cajis de cambio manuales) v esto permile que se realicen los cambios
de marcha muy ripidamenic.

Los cambios de marcha descendentes w2 realizan seleccionnndo [as posiciones *1°, *2°
v 1" sepin se reguicra. Munca cambien descendentemente a [ iercern o wegunda
marcha a velocidades superiores a la capacidad del vehiculo en dicha marcha, &=
decir BR km.p. b (35 mop h.) para la tercera marcha ¥ 65 km.op.h. (40 m.poh. ) para la
segunda marcha; existe la posibilidad de revolucionar el modor demasiado y causar
un resbalamienio excesivo del convertidor.

Los siguientes son los Iimites de velockdad recomendados para cads marcha:

Primera .. e Oa 40 km.p.h, (0a 25 m.ph.)
Segunda .. - Ba 68 km.ph. (5240 m.ph.)
Tercern . . s 25 n BE km.p.h. {15 a 55 m.p.h.])
Maxima .. e A2 km.p.h. a velocidad méaxima

(20 mip.h. & vebooded mdxoma)

IMPORTANTE.—5i sc rcalizaran cambios descendentes a velocidades superionss a
las indwcadas mis arriba, se produciria desaceleracion  severa ¥ postblemente

peligrosa del automovil, sormpanada de una sobrevelocidad excesiva que podria
averiar el grupo molor,

TECNICAS DE CONTROL

El amomdvil tendri la tendencia a avanzar muay lentamenie cuando esté engranado y
en ralenti. Esto ¢s muy ventajoso para maniobrar en espacios reducidos o en trafico
lento, utilizando ¢ freno de pic solamente pamn controlar el movimiento del coche.
No obstante, ¢s imporiante evitar revolucionar ¢l motor mbs de un poco sobre la
velocidad de relanti para engramar cualguier velocidad debido a gue las
caracteristicas suaves de arrangue del convertidor de par no prevaleceran bajo estas
condiciones v ¢ automovil arrancard con un movimiento brusco y descontrolado a
menes gue se controle con e freno de pic.,

A temperaturas bajo cero, ¢l awtomdvil deberd conducirse los primeros pocos
centenarcs de metros en una marcha baja; v.gr. manual *2" para permitir que [
transmisidn se caliente v obtener asi ¢l rendimiento Sptimo mils rapidamente cuando
se seleccione la conduccidn automdtica.




Subida y bajada
de cuastas

Debera tenerse en cucnta gue la PRIMER A ¢a uno marcha de RUEDA LIBRE cuan-
do s¢ arrastra el motor: por lo o cuando sc cambic a una velocidad mbs bajgn
para bajar pendientcs muy inclinadas, la SEGUNDA marcha ¢s la mas baja gque se
puede usar. Cuando sc suban cucstas con la palanca scleciora on la posicion *D° la
caja de cambios cambiard auioméiicamenic a velocidades mas bajas scgun sc re-
guiera, Cuando s¢ bajen cecstng en triifics, ¢ control v scleecidn manuales de la
marcha apropiada aumenta ¢l frenads del motor.

Cuando las ruedas tracioras patinen a causa de lo miewe, hiclo, barro o arena, ef
auvtombvil podra mecerse hacin atriis v hacia adelante, scleccionando alter-
nativamente *R" v "1°,

La waccidbn dptima se obtendrd aprovechando la progresiin suave de giro del con-
vertidor, seleccionands manualmenie la segunda v tercera velocidades.

Debera tenerse ot cuehla gue para ¢ mancjo normel cuanto mas alte sea ka
velocidad empleada, tanie mejor,

MLy usen su vehibculo para remoldcar a menos gue s2 manle an refrigeranie de aceile;
conkulien con su Distribuidor o Agenie.

El peso de remolgue maximo se da en *DATOS GENERALES'. Cuando se remal-
fuse una carpvana o remolgue se sconsejo gque se uie la posicion 'D" excepto cuando
s bajan cuesias muy pendienies,

Si se sospechara averia de la transmision, deberd levanturse la parte delantera para
remolkcar el vehiculo sobre las roedas traseras con el freno de mano de estaciona-
miento desfrenado.

En otras circunstancias ¢ vehiculo deberd remolcurse, con e encendido desconec-
tado, con la palanca en la posicidn de punto muerto ("MN°) v ¢l nivel de aceite del
motor hasta la marca mixima ‘MAX® de la varilla de nivel, Para evitar danos de Ia
transmision, no remolcar ol vehiculo distancias largas ni a velocidades de mas de 32
km.p.h. (20 m.p.h.)

Los sutombwiles provisios de tronsmision aoctombtcn no se pusden armancar
remolciindolos,

MANTENIMIENTO

Para el funcionamientd correcto de la iransmisidcn avtombtica ey indispinsable que ¢
nivel de aceite de la tranamisidn del motor no gquede por debajo de la marca de nivel
minimo de la varilln de nivel,

Si se uza el vehiculo con frecuancia comprobar el nivel de aceite semanalmente
(viase la pdging T0) y siempre antes de emprender un largo viaje; NO LLENAR
DEMASLA DO,

Seleccioniar "N’ ¥y poner el freno de mano de estacionamiento antes de infentar
realizar ningan trabajo en ¢ motor.

Si ¢l reglaje de velocidad de ralenti del carburador es demasiado alto, s¢ producicd

un avance lento expesivo después de la seleccibn de cualquier posicion de
tranumisidn. La velocidad de ralenti correcta se da eon "DATOS GENERALFS'.



CALEFACCION Y VENTILACION

CALENTADOR
DE AIRE PURD
Fig. !

Fig. 1

Exta unidad proporciona aire puro va sea calenlado por ¢l refrigeranie del sisema de
refrigeracion del motor o a la emperatura ambicnie exerior. El paso del
refrigeranie al calentador =& controla mediante una valvula gue s pucde cerrar
cuando no e requiera. Dos mandos v ventiladores reforsadores pormilcn gue 3¢
pusda variar el caudal, dinribuchon v temperitura del aire segun s¢ reguicra. El ren-
dimienio de calefaccidn vowal del calenindor no se obiendri hasua gue ¢ motor haya
nlcaneudo In pempernrura de fencionamienio normal,

El mando de la calefaccion (1) en el mablero de imerrupiores controla la vilvule de
mguan ¥ regula la canridad de agua calicnte que circula por ¢l sistema de calofacckm,
El calor maximo st ohiiene cuando csie mandp esia complotamenie metido,

Sacar cl mando a s posicion reguerida ¥ "bloguoesrio” girandolo a la derecha un
cunario de veclia. Para reposicionar ¢l mando o volverio o la posicion de calefaccion
maxima, girario a la izgeierds un coano de voechna ¥ empujario hacia deniro.,

MO MOYER este mando hacis denro al iecks Toer mieniras esié en o posicion de
Con esic mando compleiamenic sacado, ¢l asire puro o la vemperatara ambicoie ox-

terior entrard en el vehicwlo cunndo el amomdwil esté en movimienio o & st acciona
kn unidad sopledora copirolada por el intermuptor (3.

La distribucion de aire se regula medinnie fa pelance de obturacion (2) gue se punde
poner en las siguienies posiciones.,

Car (automdvil): El aire se dirige principalmente al interior del vehiculo v un pocoal
parabrisas.

Screen (parabrisas): El aire s dirige al parabrisas, y un pooo al interior del vehicwio.
Off (cerrado): La toma de aire estd cerrada,




Suministro de  El aire entra a travis de una (oma orientada hacia adelante; el ¢fecto de impacio pro-
aire ducido por el movimiento del coche provee aire para los requerimientos del calen-
tador a velocidades de mas de 40 km.p.h (25 m.p.h.).

Vennlador 5S¢ provec un ventilador reforzador doble controlado por el imterrupior (3) en ol
reforzador panel del calentador para aumentar ¢l suministro de aire a velocidades bajas v en
Fig. 2 condiciones de muy mal tiempo. Los ventiladores aspiran aire de la toma de aire y
del interior del amtomévil a través de una valvuls anidireccional (4). Mezclando ¢l
suminisiro de aire de csta manera s¢ aumenta la emperaiara del aire de salida del

calentador,

Unicad de aire Esa anidad es similar a la del aire calemiadlo, excepio que el aire gue s¢ alimenia al
pure aulomdvil no et caldeado, El mando de disiribucion de mire Muncions del mismo
miado gue ¢l gue s proves para el calentador de aire.

Ventitacidn Sealoon (con tmblero de Astramenios riplel. 5S¢ proveen aberiuras dc ventilacion a
de alre purg cada exiremo del mblero,
Fig. 3
Este sistema funciona wolamenie cuando ¢ automavil marcha hacis adelante, y e
vislumien de aire aumema con la velocidad del swiomdvil. La aberiura so pucde girar
para dirigir la corrienie de aire hacia donde se reguicra, v el caudal de aire se pucde
regular tmmbitn mediante ¢l pomo central (indicado con uma fecha).

Fare aumemtnrio, girar ¢ pomo o la derecha.

Fura redocirio, giar el pomo a in eguierda,

WNOTA.—Si se aspiraran homos desagradables de otros vehicalos al interior del
noiomdyvil, parar o moior del soplador del calenimdor, poner n palanca de acciona-
mienio del obivrador a la posiciin "OFF icerrasda) v cerrar lns sbertems de mire
pare en el tablere hasis gqoe mcjoren las condiciones del exiorior,




Calefaccion y Ventilacion

CALENTADOR
RECIR-
CULATORIO
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Fig. 4

Motor soplador
Fig. 4

Distribucion
de aire
Fig. 4

Control de
Fig. &

Furgoneta ¥ Camiooeta. El calentador recirculatonio se alimenta con refrigerante
ciabente del sistemu de refrigeracion del motor ¥ va equipado de un soplador de cir-
culacion de aire.

E! motor soplador se comirola mediante un interruptor (1) en ¢l paneél de conirol y
accionard solamente cuando el encendido esté conectado,

Posicionar ¢f obturador (2) para dirigir el Mujo de mire segin se reguier.

El Mujo de aire maximo se dirigith hacia ¢l parabrisas pars desempanamiento cuan-
do el obturador (2) esta completamentc empujado hacia dentro (cerrado). Abrir el
obturador para dirngic &l aire haca & mterior del vehiculo.

La valvula de control de calefaccion (1) estd situada en la pare posterior de la
culatm,

Para abrir la vilvala (1) mover la palanca a ln posicion vertical; s¢ debera mover ala
posicidn de *cerrada’ en temporadas de calor cuando no e requira calefaccion en el
inferior del vehiculo,

El rendimiento de calor méximo no se obtendri hasta que el motor hava alcanzado
la temperaiura de Tuncionamienio normal.




CARROCERIA Y ACCESORIOS

Mameros de
iss ilawves

Cerraduras de
las pusrtas
Fig. 1

Fig. 2

las wvantanillag
Frg. 2

Para reducir las posibilidades de robo, lns cormaduras oo llevan nimere, 5S¢ reco-
mienda a los propictarios o conductones que tomen nota de lo adameros de las laves;
véase tambien la paging 5,

Saloon, Ambas pucrtas se pucden cormar desde Tuera con la Have gue se provee,

Pars cerrar, girar la llave hacia la parte delantera del automdvil *A"°, volverla a la
posicion vertical v sacarla.

Para abrir, girar [a lave hacia la parte posterior del automdvil “B°, valverla a la
posicion vertical y sacarla.

Para abrir la puerin, apretar o boadn (1) Cuando la pueria esth cerrada con llave
coie boton no s¢ pucde deprimmir.

Ambas pucrtas s¢ pueden corrar desde el interior del automovil moviendo ¢ Mador
de clerre (1), 5 coalguicra de las pucrtas sc cierm desde denteo, la pucrio del lado
conlraro deberia cerrarse desde Mluera con la Have.

El Tiador de cierre (1) no s¢ pucde mover a la posicion de “cerrado’ micniras ln pucr-
ta esih abierta; por IO tanio o5 imposible cerrar s pucrtas con fador inadwer-
tidamente dejando lns Haves en o interruptor de encendido.,

Para cerrar, Uirdr del Mador (1) hacia atrhs (véuse o receadro A).

Para abrir, emipujar ¢l fador (1) hocia adelanie (B).

Pars abrir la pueria, echur hacia atras la palanca ().

Saloos, Para brir ln ventanilla de la puerta girar la manivels (3) hastia obtener la
abertara requerida.




Carroceria y Accesorios

Puarias y
corradurns
Fig, 3

Fig. 4

Furgoneta ¥y Camioneta. La puerta del conductor se ciorra desde fuera con la lave
QU SE proves.

Para cerrar, girar la Have hacia la pane delantera del vehiculo *A° v sacaria,
Parn abrir, girar la Bave hacia la parte rasera del vehiculo *B° vy sacaria,

Fara abrir desde el imterior del vehiculo, apretar la paianca de aberiura de la puerta
0.

La pueria del pasajero se puede cerrar desde dentro levantando ¢l pegueno fiador de
seguridad (2).

Furgoaeta y Camioneta. Los cristales de las puertas se pusden abrir parcialmente

i e

apretando ¢l Mador de la ventanilla (1) v deslizando el cristal hasta la posicion

desenda. Una aberura minima de ambos cristales corredizos delanteros proveens
verilacion sin corrientes de aire v avuedaran con ¢l desempanamiento en invierno,

Los cristales de las pucrias sc poeden cerrar con fador en la posicidn de cermados
asegurandose de gue los Embolos de cierre del Mador de la ventanilis (2) encajan en
los oriflicios (3) a cada extremo de la tira de retencidon del perfil "L1° de la ventanifal

Fig 3 .




Fig. &

Fig. 7

Las venianillas de ventilacidn traserns ¢stin abisagradas en la parte delantera y se
mantienen cerradas mediante un fiador de palanca acodada.

Para sbriras, tirar del Mador hacia sdelante ¥ empujar hacia fuera.

Paras cerrarias, titar del contro del fiador hacia dentro v seguldamente empa jar hackn
atrés hasta gque ee ssenta gue ¢l Mador engancha en la posicibn de cerrado.

Saloan. Girar la manilla a la izquierda para soluar el fador. Una vex cerrado, girar
la manilla a la derecha para ascguraria.

La tapa se puede cerrar con la llave de la cerradura de la pueria.

Furgonela. Para abrir s pucrias traseras, abrir la mamila con la lave de la cer-
radura de la puerta ¥y giraria a & iaquisrdn, Las puertas se mantendriin com-
pletamente abierias mediannie los tiranles de sujecion mientros s carga o &0
descargn

Para cerrmr con llave, cerrar las puerins v girar la manilla o la derecha. Meter la llave
en la cerradura v girarla media voelia a la ieguierda; in llave solo se puede mcier o
sacar en ln posicibn vertical.

ADVERTENCIA: Si s conduce e vehiculo con la taps del compartimienio portse-
quipajes/puerins trnseras abierias se aspiraran homos al interior del vehlculo, con
peligro pars la mbud del conductor v passjers o pasajeros.

51 foera inevitable tener gue conducir e vehicolo con-la mpa del compartimienbo
portacguipajes/poerias iroserns ahiertas, se pueden reducir al minima los sfecios
nocivos adoptando el siguiente procedimiento:

1. Cerrar 1odas las ventanillas.
2. Abrir completamente los ventiladores ul nivel de la cara (cuando se monten).

3, Regular los mandos del calentador para circulacion mbaxima del aire [rid o calienie
y poncr en marcha of movor del spplsdor,

4. No conducir a gran velocidad.

Fig. 7
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Carroceria y Accesorios

Canpady
Fug. &

Fara levantar el capd mover la palanca de abertura (1) a la lequicrda: Apretar hacia
abajo ol capd con fa palma de la mano para facilitar el desenganche da la palanca de
pberiura, El capd se levantard por medie del muelle del Nador coande la palanca sc
desengancha v guodard sujete por el Mador de seguridad (2).

Empujar el fiador de seguridad hacia dentro v levantar ¢l capd. Soltar la varilla de
soporic {(3) de su dispositive de sujeciim (4) v meter el extreme libre en el soporic de
sujecidn (5).

Fara cerrar el capd, sujetar la varilla de soporic en su dispositivo de sujecion ¥ bajar
el caplr. Ejercer presidin con ambas manos en la parie delaniera del capd v apretario
hacia abajo. El Rador de seguridad v la corradura del capd s¢ clerran con un chas-
quido audible,

Farn ascgurar ¢l funcionamientio sin contraticmpons, o csencial gue las corraduras,
bisagras v fiadores se lubrigquen adecuadanvente.

Cerradurms. Inyectar una poguena cantidad de accite de motor ligero a ravés de las
ranuras de las laves y alrededor de los botones pulsadores. Ne poner aceite en ln cer-
radura de kn direccidn.

Bisagras. Poner grasa o accite en las juntas de las bisagras.

Findores del capd. Poner grasa en las superficies mbviles del mecanismo de abertura
del capd ¥ aceite en los puntos pivotantes de la palanca v del fiadore de seguridad,




Interbor El vastago del espejo retrovisor interior st puede mover faciimente a cualguicr

Fig. 8 posicién dentro de loa limites de In rdtuln de la placa de base. La ventosa entre el

vistago del cipero ¥ ol parabnsas sujeta o vhslago en ln posicidn reguerida.

Ademis, como ol vistago no va sujeto a la linca central horizontal del soporte del espe-

jo, como se muesira en la ustiraciin, €l espejo se puode mover ya sea a la posicidn

alta o baja girindolo 180 grados. Usar ¢l espejo en la posiciém alta cuando s¢ con-
duzca con cargas normales v a la posicion baja con cargas maximas.

Basculsmients Fara reducir el resplandor de los faros de otros vehiculos, empujar [a palanca (1)
del espejo  hacia adeianie para bascular ¢l espejo.
Fig. o
fcumnds 3¢
morie)

Extarlor El cuerpo del espejo exterior, que deberd posicionarse horizontalmente, es ajustable
Fig. 17 desde ol asiento del conductor con la vemtanilla abieria,
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Carroceria y Accesorios

Viseras anti- En la parte posterior de la visera antideslumbranie del conductor s provee unma

desiumbrantes cartera para papebes pequenos. En el reverso de la visern del pasajero s¢ monta un
espejo en los modelos Saloon.

Bolsillos de 1000 Saloon. Se montan bolsillos de carters en ambas puerias para guardar los
las pusrtas manuabes del vehiculo, mapas, etc.

Drenaje de la Deberh realizarse un examen periodico de los onficios de desagiie para asegurarse de
carroceria ¥ de que no éstin obstrubdos, Usar un trozo de alambre rigido para meter por las aber-
las pusrtas (uras v limpiar cualguier obsiruccitdn que pusda haber.
Fig. 12

La aplicacion descuidada de compuesto de proteccidn de los bajos del coche puede
iener como resuliado la obstwccion de los orificios de desagie. Deberd usarse cinta
adhesiva 0 tapones curndo se apligue exie recubrimienio de proteccidn gue deberin

guitarse inmedialamente despudés de lerminada & operacion.

El levantamiento con ¢l gato debajo del piso puede deformar las aberturas de
desagie; usen siempre los puntos que s¢ proveen parn levantaiento con e gato.




Adjuste dul
asianio

Fig. 1
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CINTURONES
DE SEGURIDAD

Para cenirlo

F ASIENTOS Y CINTURONES DE SEGURIDAD

Levantar la palanca con tenston de muelle (1) debajo de la esquina delanicra del lado
inguicrdo del astenio ¥ mover & asiento a la posicidn requerida. Soltar la palanca
para Mjar el asienio en poskciim.

La magniiud de ajusic del asienio s¢ pucde aumentar reposicionando ¢l asienio en la
posiciin posterior de bos sopories de anclaje delanicros (2) como s¢ muestra on la il-
ustracrin.

Inclinar los ashentos delanteros hacis adelante para dejar acceso o los asientos
LFsETS,

Soltar ¢l flador de supecidn del asiento tirando del pomo (3) en la parte exterior del
asiento y bascular el asiento hacia adelante. El findor del asiento se enganchara
autombticamente cuando of askenio se vuelve a sy pomckin normal,

Loy respaldos de los asientos delanteros s pucden ajusiar o varias inchinaconcs.

Levantar la palanca de blogueo (4) situada en el exterior del asienio, mover el
respalde ¥ empujar la palanca hacia abajo para sujetarlo en la posichdn deseada.

Se pueden montar cinturones de seguridad de 1ipo es1AtIco 0 AUIOMALICD e cNCAjaNn
en un dispositive de sujecidm con botdon pubsador de desenganche.

Ascgironse sicmpre de gue ¢l cinturdn cstd plano ¥ no retorcido ya sea sobre ¢l cuer-
po del usuario o entie ¢l usuario y e punto de anclaje. Munca usen ¢ cinturon de
seguridad flojo en ningin momento pues se reduciria su proteccidn.

MNo intenten nunca usar el cinturon de segursdad para mas de una persona, aungue s
trate de ninos poquenos; se pucde obicner un asicnio de scguridad para ninos para
montaje en el asienio [rasero.,

Cuando no s¢ use ¢l cinturén de seguridad, asegOrense de que se cuelga correc-
Lamenie.




Asientos y Cinturones de Seguridad

Cuanda se
i)
Fug. 2

Frueba del
cinturdn de
seguridad
automatico

CINTURONES DE T *ENCHUFABLE’

El carrete (1) del cinturdn astomatico permite al usuario libertad de movimienios
normales. El frenado brusco o el viraje rdpido del schiculo trabard inmediatamente
el cinturdn.

Para cenirlo, pasar la lengileto (2) de la correa sobre el hombro v por delanie del
pecho v meterlin en la ranura del soporte en la consols central (1) més préxima al
usvario. Un “chasquide” audible indica que &l cinturdn ha gqusdado bign sujeio.

Para soltarfo, aprefar el botdn del dispositivo de blogueo (4) mds proximo al
s saric.

Para gusrdarlo, dejar gue el cinturtn se retraign ayudandolo manualmente los
altirnos centimetros hasta que &l cinturdn esté completamente relraido. Colocar o
sujetador movil (2} Io mas alto posible de modo gue Lo lengheta gueds aocesible para
cuando se voelva a usar ¢l cinfuron,

ADVERTENCIA: La prucha siguienic debera realizarse solamente bajo condiciones
de seguwridad, v.gr. en curreterus secus, recias, afirmadas, en algon momenio en gue
no haya trafico.

Con los cinturones cenidos, conducir el automébvil a 8 km.p.h. (3 m.p.h.} v frenar en
seco. El dispositive de bloqueo automatico deberd accionar ¥y bloguear el cinturdn.
Es esencial gue tanto ¢l conductor como ¢ pasajero se sienten de la manera relajuda
normal cuando se realice la pruehn, Mo se deberd anticipar el efector retardado del
fremado.

5i el cinturdm mo se trabara, consalten con su Ehstribaidor o Agente.

Fg. 2
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Tipo astdtico
Fig. 3

(Modelos
alfernaiivas an la
e prmeidn )

LA g

Para cemirbo, pasar la lengOeta (1) de la correa largn sobre el hombro y por delante
del pecho v meterla en la ranura del soporie en a consola central {2) mis prosima al
wsuario. Un chasquido audible indicard que ¢ cinturén ha quedado bien sajeto.

Pars ajustarlo, inclinar el reborde del dispositivo de ajuste (1) hacia arriba vy tirar de
g correa a través del mismo hasta que el cinturdn guede apretado confartablemente.
Deslizar el extremo (4) a lo largo de la correa para eliminar la holgura después del
njuste final.

Para _lﬂurh. apretar el botbn del dispositive de blogqueo (%) més prokimo al
[FATET T

Pars guardario, enganchar [ longieta en & dispositivo de sujecidn en o montanie
de In pueria (6).

Inspeccionar periddicamente el tejido del cinturdn para asegurarse de gue no
muestra senales de abrasion o desgaste, prestando atencion especial a los punios de
anclaje v a los dispositivos de ajuste.

51 los cinturones de seguridad han tenido que soportar o esfuerso de un impacio
severo, deberin removarse,

Las instrucciones de Bmpicza se dan en la pagina 14,




 Asientos y Cinturones de Seguridad

Cinturones da Para cenirlos, tirar de la lengiemn (1) alrededor de la cintura v empujarie para
saguridad dad melerla en el dispositive de wujeckn (2) mibs proximo al vsuario. Un “chasguida®
asionto trasero  audible indicarh gue & cinurdn s guedado bien sujeio.
Figp. 4
{Cuando s¢  Pam ajustarfo, tirar de la orejemn del extremo hasta que o cinturdn quede apretado
manten)]  conflortablemenie alrededor de la cintura.

PFarm soltarks, "APRETAR® el biion del disposstivo de sujpecatm (3).

Cuanido no se use meler la lengiicia hacia abajo por la parte extenior del asienio para
dejar libre el expacio del asiento de modo que no estorbe In entrads o salida a los
nsientns traseros ¥ quede a mana pars la proxima ver gue hiyn que usarho.




LIMPIEZA

Intarior

Alfombras; Limpiarlas con un cepillo semidoro o com una aspiradora,
preferiblemente antes de lavar el automdvil por fuera. De ver en cuando realicen una
limpicea general de las alfombras: diluir una parte de UNIPART Upholstery
Cleaner ¢n ocho paries de agua fibia. frotar vigorosamente con un cepillo semiduro
¥ limpear con una csponja o pano homedecido, Las alfombras no deberiin “limpiarse
en seco’,

Tapizedo revestide de pldstice; Limpiarlo con limpiador para tapizadoe diluido,
Quitar las manchas con UNIPART Uphoebidery Cheaner csparciendo una lina capa
sobre la superficie con un cepille o pano, dejandolo durante varios minuios ¥y,
seguidamente, limpiandolo con una esponja o pano himedo,

Tapizado recubierio de nylon: Limpiar las particulas de suciedad sucltas con un
m:pilh o pspiradora. El pelo de nvlon se ha tratado quimicamente pars que reésista la

por lo gue deberin tener cuidado cuando se impic. Usen UNTPART Nyloa
Cleaner. Para quiiar las manchas, aplicar el limpiador, seguidamente golpenr
ligeramente ¥ limpiar con un pano limpio en la direccion del pelo hasta gue
desaparercan ins manchas. NO FROTAR. Una vez seco, cepillar ligeramente a con-
trapele ¥ después a favor del pelo.

UNIPART Upholstery Cleaner s podrd usar para la impicza v renovacion de todos
s malerinles emipleados generalmenie en tapiceria, pero o deber emplearse on las
superficies pincadas,

Serd necesario el cuidado perdbdico de la carroceria si s quiere mantener la aparien-
cla nueva del exterior del automdvil contra los efectos de contaminacibn at-
moalErica, Huvia v barro.

Lavar la carroceria frecucmomenic, usando una esponja blande v agua abundantc
con contenido de UNIPART Car Shampoo. Las acumulaciones grandes de barro se
deberin ablandar con agua anies de imipiartas con ka esponga. Las manchas deberdan
bmpriarse mediante un scgundo lavado con agea Bmpia, usando la exponja si Meera
pecesario. Une ver seca, lmpiar la saperficie del automdwil con una gamoacs
humodecida. Ademiis del mantenimienio periidicn, s¢ require atencidn especial si s
ha conducido el aviomovil en condiciones adversas tales como salpadura de agua
el mar o por carrcieras iratadas con sal. Bajo dichas condiciones, ko mismo goe ba-
jo cualguier oftra forma de conlaminacdn soria, sork necckaria una operocstn o
lavedo adicional gue debera incluir el lavado con manguera de kos bajos del coche,
Cualguier superflicic dafiada deberh recubrirse inmediatamente con pintura ¥
realizar una reparaciin completa lo mas prento possble. Antes del retocado con pin-
wra de pequenos aranaros ¥ abrasiooes limpiar bicn la superhcic. Lsen
Easclina/alcohol mineral (gasolina/dvolvenie de hidrocarbumo) para limpiar man-
chas de grasa o alguitran,

Para limpiar la pelicula depbsitada por o trafico v ascgurarse de que s¢ mantiene la
apariencia nueva del vehiculo, sblo se necesita la aplicacion de UNIPART Car
Polish.

Mo usen nunca abrasivos en las piezus brillantes inoxidables, cromadas, de pluminio
o de plastico ¥ bajo ninguna circunstancia se deberan himpiar con Empiametabes.
Limpiar las maoanchas de grasa ¢ alguitrkn con gasolina/alcohol mineral
(gasalina‘disolvente de hidrocarburo) vy lavar frecucntemente con &gus con Con-
terbdio de UNII'AIIT Car Shampoo, Lina vezr que s¢ hava limpiado 1oda la suciedad,
pulir con un pano seco ¥ limpic © con una gamuza hasta que las piezas gueden
brillamies. Cualguier descoloramiento de los clementos inoxidables o cromados que
mno s¢ hayan cuidado periddicamente, se podra limpiar con UNIPART Chrome
Cleaner. Lo aplicackbn de ver en cuando de aceive mineral ligero o grasa ayudard a
conscrvar ¢ acabado, especialmemie duranve el invierno, cusndo so wsa sal en lns
CArTeTeTas, pungue csias subsiancias provecioras no deberan usarse en los acabados
de plastico.

1



Limpieza

Parabrisas 5i el parabrisas estd sucio, se pucde limpiar con UNIPART Glass Cleaner.

Cinturones No infenten nunca blanguear ni tefiir el tejido de los cinturones de seguridad. S los
de seguridad cinturones se ensuciaran, limparlos con una esponja v agua tibia usando un jabdn
no detergente v dejarlos secar de manera natural. No usen jabdom chustico, lim-
piadores quimicos ni detergentes para In limpieza de los cimturones; no sccarlos con

calor artificial ni por exposicidn directa al sol.

Los producios UNIPART mencionados méas arriba se pueden oblener de su
Diistribwidor o Agente o de cualguier oftro almacenista de UNIPART. En In pagina
B6 s¢ da una lista de los productos disponibles para el cuidado de su coche.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Tapdrn dal
lanador desl
rimd ladar

Fig. 1

Cuando ¢l sisterma esth caliente gsth presionicado, y la presion deberd reducirse
gradualmente coando se guitn & tapon de llendados (1), Se recomisnda gue se proje-
jan los manods contra ef escape de vapor v 52 gire ¢ tapdn leatamente a la ipquierda
hasia que se sienia la resistencia de los topes de segundad. Dejar ¢ tapbn en esta
posicion hasta que se descargue toda la presion. Apretar ¢l tapdn backa abajo contra
Ia Muerza del muelle para salvar los topes de seguridad, v seguir girandolo hastia goe
s¢ pueda quitar. Aseglrense de goe se montn el tapdn correcto, marcado con el
niemero " 18",

51 el sistema estuviera callente, tomen las debidas precavciones cuando se guite el
tapdm del radiador, Quitar ¢ tapoén de vaciado del blogue de cilindros (2] ¥
desconectar ¢l tubo fAexible mierior del rmdiador. En los casos en que sea necesnrio
desconectar el tubo flexible infernior para vaciado ¥/o lavado del sistema, este iraba-
jo deberd conlinrie a u Agenie,

Poner 2l tapdn de vaciado v comprobar las conesiones del tuba Mexible.

Para evitar desperdicio debido al rebose anadic justamente el refrigerante suliciente
para cubrir In parte inferior del depdsito de alimentacidn. Poner on marchs o motor
hnstn gque se catiente v anadir suficiente refrigerante hasvia gue llegue justamente
debajo del cuelio de Henado (3. Poner de nuevo el tapdm del Henador,

MOTA: Meter el mando de calefaccion del calefactor para permitic s circulacion deld
sistema de caleflacchin cuando se vache o se lene el sistema de refrgeracion.
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Sistema de Refrigeracion

FPrecaucionas Elagua s¢ dilaia al congelarse, v & no s¢ (omaran precauciones exisle ol considerable
conira helsdas peligro de reventar of radiador, ¢ blogue de cilindros o of calefacior. La unidsd
calefnciora no se puesde vackar con ¢l sEiema de reffigerachkon; por &l motive és in-
dizpensaie emplear anticongelnnie en ¢l sistema de reflrigeracion cuando puedan &x-

sl iemperaiuras bajo coro,

La conceniracidn anticongelante (otal no deberd ser menor del 30¥s por volumen,
para mantener las propiedades anticorrosivas del refrigeranie,

Recomendamos o empleo de UNIPART Universal Anti-freese para protecciin del
sistemna de refrigeracidm,

Si mo se pudiera obtener UNIPART Universal se podra usar coalguier an-
ticongelanie gue conforme con la especiflicacion brivinica B.S. 1151 &6 B.S. 3152
Los anticongelantes que cumplan estas especificaciones son comparibles con
UNIPART Universal v se pueden emplear con &, UNIPART Universal no deberi
merclarse con otros anticongelanies universales,

Drexpuds del lenado con solucibn amticongelante, Mjen un rétulo de adverienca «n
un ity prominente del coche, indicando ¢l ipo de anticongelante contenido enoel
sistema de refrigeracidn para asegurarse de que se emplea el tipo correcto cuando w
rehags £ pivel.
El anticongelante se puede dejar en el sistema de refrigeracion durante dos anos
sicmpre que el peso especilico del mismo se compruche peribdicamente v se annda
€ segun sea necesario. La comprobacion del peso especifico debera ser
realizada por un Disviribuidor o Agenie autorizados. Al cabo del sepundo ano se
deberda vaciar ¢l sistema v lavarlo metiendo una manguera en el orificio de llenoado y
dejando correr ¢l agua hasta que o sistemn quede limpio. Aseglrense de que e
sistema de refmigeracion 5 estanco, examinar iodas Ins junias ¥ recambiar cualguisr
tubo Mexible defectuoso por uno nuevo. Rellenar con fa solucidn anticongelante oof-
redta.

Lax cantidades de solucdn enticongelanie recomendadas se detallan mas abago,

Na wsea soluckin anticongelanie del redindor on el equipe del lavaparabrisas. Uses
el disolvenie de lavado correcto, gue no danard la pintors.

Recalanta-
milanta

Anticon- Comignee g Congelacion
pelante | Cantidad de onticongelante congelarse solida
9% Fr. US Fi.| Liros - '3 " "F
334 S 2.5 1.2 o - - 3 -13
S0 R 3,75 1.8 = 36 —-33 - 48 - 53

Cuando se vaya a conducir < automdvil en paises en que la iemperaiura ascienda s
mis de 35° (95°F) la posibilidad de recalentamiento en trifico lkento o cuando
suben cucsias pronunciadas se reducird montando un ventilador de seis palcias,
picea Mo, 2A BB, con wn rigidizador 24 B03,. Tambitn s¢ pucds quitar < fer-
mostato, sungue oMo sblo se deberd hacer como medida de emergencia. Un
manguito obturador, picea No. 110 176, debera montarse cuando sc quite el tor-
Moasinlo,

E.:npjuhr.n con su Distribuidor o Agente bien por adelantado antes de emprender o
viaje.



RUEDAS Y NEUMATICOS

Prosidn de los
neumbticos

Villvolas ¥

Equilibrado da
nouméticos
Recambio de los

Se recuerda a los propietarios gue 2l desgaste v la presidbn de inflado de los
neumalicos pusden esiar someiidos a disposicsones legales: comprobar la presian de
los pieumbilicos semanalmente, wvsando e UNIFART Tywe Presure Goauge, v
mjustarla si fuera pecesario de acuerdo con las recomendaciones gue s¢ dan en
‘DATOS CGENERALES'. Si fuera necesario usen una bomba de pie UNIPART
Fool Pump para aumentur la presidn mas ala recomendacda v ajustarse antes del usao,

La presidn deberli comprobarse cuando los neumiditicos esthn frios, v no deberi
reducirse cuando esthn calienies on los casos én gue o aumento a mas de la presion
normal == deba a 2 temperaiura. Los neumdaticos son permeables v s produciran
pErdidas naturales de Ia presion al cabo del tiempo. La pérdida de presidn on ona
semana no deberk ser mayor de 0,14 kglem® (2 Ib/pig®. 0,15 bar); cuniquier perdida
die presion cxcesiva deberd investigarse inmediatamenile.

El hi‘hlnhuﬂrinunmrthummrmllldnd desgnste rapido del
neumdtico, causando posiblemente dano permanente de los cordones del mismo
debido & la Nexbdn excesiva de las paredes de la cubieria.

Asegirense de goe bos tapones de las valvulas ¢ enroscan bien apretados & mand,
Mo usen herramientas pues si we sjerciera demasindn fuerza se dannrian los asientos
de goma, El tapdn evida la entrada de suciedad en ¢l mecanismo de ln vilvola v Tor-
ma un cierre adicional de ln vabwla, evitando las fugas si se danara el obis de la
whlvula,

La dizstorsidn ocalizada excesiva como resuliadno de troperar con el bordillo de la
ncera, algion ladrillo sesehio o backhe profunda, e, pusde causar ln rotura de los oor-
dones de In cubierta. Deberin tratar por todos os medios de evitar dichos
ohsisculog,

El aceite o grasa gue pucda adherirse a los neumndticos debera hmpiarse con una pe-
quena caniidad de gasolina (combustible). No usen accite lampanic (keroseno),
pucs produce efecios perjudiciales en el caucho.

Las piedrecillas u otros objetos agudos deberiin guitarse con un cortaplumas u otra
herramienia similar. 51 sc dejaran, podrian perforar el neumatico,

Meumndincos sin cdmare. Oencralmente los neumbticos no se desinflarkn si ¢l objeto
quc prodece e pincharo o 3¢ saca, ¥ Ios noumaticos deberdn repararse cuando soa
conveniente. Los pinchazos con objetos de pequeno didmetro se pusden reparar con
¢l juego de taponcs de los fabricanies del newmidiios.

NOTA.—La insercion de un \apon para reparar un pinchazo en un neumalico sin
chmara deberd considerarse como una medida provisional v deberh llevarse a cabo
unn reparacion valcanizada permanenie lo mas pronio posible,

Los conjuntos de reeda v neumitico desequilibrados pueden ser la causa de desgaste
anormal de los neumaticos y de la vibracion de la direccion. Consulten con sa
Distribuidor o Agente,

El desmontaje ¥ montaje de los nromaticos solamente se¢ puede realizar pasando
sobre ¢ reborde mterior de ba lanis de la reeds,
Un punto blanco o de color cerca del reborde imdicara o punto méacs hgero del

reumatics. Ese punto debera montarse en linea con ln valvula parn asegurar el me-
Jor equilibrado de la roeda.

El inMado inicial s¢ puede realizar con una bomba de pie ¥ un tornigquete alrededor
de la periferia del neumitico para conseguir ¢l cierre hermético entre el reborde del
neumético ¥ [ lania, pero e consigue milis hcilmenis usando aire a presion.
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Ruedas y Neumaticos

Mamtonimianto
dal gato

Uso del gato

Saloon
Fig. 1

El descuido del gato podria tener como consccucncia dificultades on cmcTgencias cn
In carraiera,. Comprobarke de vex en coando, limpiar < polvo acamulado v acciiar
ligeramenie la rosca para evitar la corrosidn.

Situar el vehicilo de manera gue se disponga de wna Luperficie Mrme para apoyar el
gato, v poner & freno de mano.

Para evitar o movimienio del vehiculo poner calsos bien apretiudos contra el
neumbtico, delanie v detrds de ena reeda del lado opuesio del vehiculo al gue seva a
levantar. Esio es de suma imporianda para levantar un vehiculo con el gato cuando
se halla en una superiicie inclinada.

Duitar &l lapacubos v el embellecedor de la rueda (51 % monta) véase la pagina 39,
usar la mandvela para allojar kas tuercas de sujecibn de ba ruedas antes de levaniar el
wehicule con el galo.

ADVERTENCIA ., —No irmbajar debajo del sehiculo cunndo o gato es el Gnico
medin de soporte. Colocar soportes adecuados debajo del subbastidories) del lado o
extremods) del vehiculo gque s ha levantado con &l gaio.

e proves un enchje parm & gato (1) a cada lado del automdvil, situado en el panel in-
ferior de la pueria. Assglirense de gue no s¢ obsiruye esie encaje para < gato {3).

Meier el brazo de levaniambento (1) del gaito (2) completnomente ¢n el encaje para el
gato (3}, asegurdndose de que la base del gaio se apova firmemente en &l soebo. El
gaito deberii quedar un poco imclinado hacia fuérn por la paric sSuporionr Para coem-
pensar e movimienio radial del sutombovil 4 medida gue s levanta,

Uzen la manivela (4) para accionar €l gato v levantar un lado del automdnsil. Ambas
rucdas ¢ levantarin del suelo.




Trasera

Fig. 3

Reamochdn del
Tapacubos
Fig. 4

de la reeds
fCeamrndo s
fTvHe )

Fig. 4

El gato suministrado para esios vehiculos se ha disenado para que se pucda levaniar
ursa Tocila de cada ver de acuerdo con laa siguieniies SEIrGECCIOHES:

Colocar el gato de modo gue e braeo de levamamienio salve la placa de matricula.
Girar ba tuorca moketcada {3) a mano hasta que ki cabeza del gavo (1) guede en con-
tacto cerca del extremo del travesano del subbastidor (2} v la proyeceidn del cabezal
del gato (1) haga tope contra el reborde posterior del subbastidor (2) como sc
EEESLI,

Montar la manija de tringuete (4) con la cara marcada “RAISE" (levantar) hacia
fuera vy accionarla en la direccidn indicada en la manija para kevantar la recda del
suglo,

Para bajar el vehiculo, invertir la manija de trinquete (4) en el macho cuadrado de
accionamicnio del gato de modo que la cara csiampada ‘LOWER® (hajar} quede
hacia fucrn. Accionar ¢f ringuete en la direccitn indicada en la manija.,

Poner of cabezal del gato (1) debajo del subbastidor trasero inmediatamente debajo
del montaje de la bicla de empuje. la proyecciion del cabezal del gato deberh bacer
tope contra la cara exterior del subbastidor v la totalidad de la superficie de levanta-
micniio de la cabera del gato (indicada) debercd encajar sobre la cabora del 1omillo
(2) que proyvecta de la superficie inferior del subbastidor. Montar y accionar la mami-
ja de ringuele como se¢ describe on levanlamienio oon ¢ galo de ko rueds
"aledarriera’

Meter la palanca del tapacubos en une de los rebajes entre el reborde del tapacubos ¥
de la rueda, ¥ sacar ¢l /apacubos con un movimiento latcral de la palanca.

El embellccedor s¢ mantiene en posicion por el tapacubos; quitar ¢l tapacubos como
se detalla mibs arriba excepto que fa palanca deberd meterse entre €l labio del

tapacubos v o rebaje en ol embellecedor,

Fara o motaje, posicionar € embellecedor de rucda, poncr ¢ inpacubos sobre dos
de kos resalios del centro de la rueda ¥ mcterlo sobre ¢ tercer resalio con un polpe
seco oo o mand.




Ruedas y Neumadticos

Desmontaje do
las rusdas

Poalcldn de s

Fig. &

Porer ¢l freno de mano y caloar una o incluso las dos ruedas gue guedan en contaco
con el suchs.

Adlojar las tucrcas de a rueda, levantar el auwlomdyil con ¢l gato v sabir ln recda
hasia que no wogue on el suclo, sacar las tuercas ¥ extract la rucda.

Cuando s¢ voelva o montar, poner las tuecrcas con el extremo cdnico hacia la rusda v
aprolarias ligeramenie con ka manivela. Bajar ¢l gato v apretar las tuercas a Tondo

progresivamenie on socucncia diagonal. El par de aprieic correcto o= de 5.8 kgl m (42
I 1t).

Saloon, La rucda de recombio s¢ guarda en la cavidad del compartimbento portac-
quipajes.

Furgoncia ¥ Camioncls. La rusds de recambio s¢ guarda debajo del piso de carga v
gucda sccesible cuando el assento del lado izquierdo s imcling hacis adelante. Tirar
ded pomo sitvado on la cara exicnor del asiento ¢ inclinar ¢l asento haciz adelanie.

Afojar el tornillo (1) para solar la placa de sujecion (2).

Se¢ montan neumdticos radiales como equipo normal v todos los recambios deberhn
ser de In misma marca v ipo.

Mo se recomienda gue se cambilen las ruedas de posicidn; deberan mantenerse en el
g2 v on ln posicion &n la guc se eguilibraron.




T S —

RUEDAS ¥ NEUMATICOS DENOVD

fewando zo
FFMOr EEry )

L.ox conjuntos de rueda vy neumitico DENOVQO de movilidad 1otal se montan en
juegos de cuntro. Con &l coche nuevo s provee un juego de reparacidn de pinchazos

Fig. § con instrucciones v una lista de Agentes de DENOVO.

Presitn de los
naurmdtic os

Pinchazo dal

el rveuwmedtico

Las tuercas de estas ruedss deberdn apretarse en secoencia diagonal 1, 3, 4, 2 a un
par de apriete de 5.8 kgl m (42 P M)

Ex importanie qoe se compruehe ta presidn de los neumdnicos por lo menos una vez o
la semans ¥ 2 inflen a la presidn -!utitd- en ‘DATOS GENERALES'. Lina pérdida
de presidn mayor de 0,35 kgl Zom® (5 IbT/plg?, 0,35 bar) debera ser investigada por el
Agente de DENOVO.

En caso de pincharo, segin cual de los dos tipoa de neomiticn Denovo sao monte en
su automdwil, el neumatico deberd o desinflarse ¥ reinflarse n una presidn mas baja
o el pinchazo se cerrarh con algo de pérdida de presibn. El autombvil podrd con-
ducirse y frenarse de la manera normal con seguirdad a velocidades de hasta B0
km_p h. (30 m.p.h.) v hasta una distancia iotal de recorrido desinflado de 160 km
{10 millas) para ese neomitico particolar, Para conservar mmnto kilometraje de
recorrido desinflado como sea posible, reparar y reinflar ol neumatico tan pronto
comb puedan ¥ a menox que s neumatico sea uno del ltimo tipo gque lleva el prefijo
POL delante de la marca de tamano de neumatico, conducir hasia el Agente
DEMNOVO miés cercano para realizar una reparacidn permanente o abuilar una
unidad de repussto.

Cuando s¢ ha producido un reventon v ln superficie dafiada es grande, no se pro-
duocirda el mfMado parcial, pero ¢ auromdwil todavia se podrk conducir hasia 65
km.p.h. (40 m.ph.) ¥ hasin una distancis de B0 km (50 millas). S0 se usara ¢l
neumdtico mas del kilometraje recomendado tendris como resuliado el dano ir-
reparable de In cubierin del neumbnieo.

Si se produjera un pinchazo cuando se esth conduciendo, el manejo del automovil
combinrd v terin evidentes algunos o todos los sintomas sigukenics:

Tendencia a desviarse

La direccidn tira hacia a un lndo con esfuerzo de direccidn adicional

Pequeno cambio de la posicidn angular del volanie

Principio de ruido

Vibraciones

Marcha un poco irregualar,

El falle inminenic del meumitico se indicard por un aumento de la severidad de los
sintomas anteriores, probablemente con un olor acre.

Fl anlomavil deberd pararse inmediatamente gue ko permitan las condichoncs, den-
tro de un limite de tres kilometros idos millas) st s¢ sospecha el Tallo iInminenie del
i,

Si el neumatico no mantuviera ln presidn v ¢l pinchazo se pudicra reparar con un
tapén solamente, deberh realizarse la reparacidn con ¢l jucgo de lapomes de
reparacidon. No intenten reparar un pinchazo en ¢l costado del neumitico. El juego
de reparacion pucde ser usado por cualquier garaje gue provea ‘servicio de
neumitcos’, pwhmmﬁd.mmpwﬁndtmmupm:uhum
mmqwmmhhmmwmmmﬂjw#mm
y realizar la reparacion. Inflar ¢l ncumibtico reparado a la presidn recomendada;
wviase ‘DATOS GENERALES',
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Ruedas y Neumaticos

Kilometraja da
dasinflsdo

cambiabilidad

Deberdn consultar con un Agente de Denovo si el neumdatico esta danado mas de las
pozibilidades del juego de reparacidn.

Cuando el neumditico lleva el prefijo de identificacion PGL delante de las marcas de
tamand, las reparaciones realizadas con el juego de reparaciones se pueden con-
Iidm.l' [l i T8 ] FI'I'IILI.I'IEHH.

Si el neumdatico NO lleva esta identificacidn, una reparacion con el juego de tapones
deberd considerse como provisional solaments, v e Agente Denove deberd realizar
una reparacién permanente (an pronto Como sea posible.

Cuando ¢l Apenie Denovo repara o= neumiiticos los someteri 4 un EXAMEn com-
pleto v podra establecer 2l kilometrje de “recormido desinflado’ restants.

ADYVERTENCIA: Casnds s¢ hayn reparado an seamdtico sblo lemporalmenie, el
auiomovil MO DERERA conducirse a velocidades MAYORES de 112 km.p.h. {70
m.p.h.} ¥ no deberd conducires mas de BE) bm (500 millas) antes de realizar ia
Feparachin permbmen be .

Lsen las paginas del *Passport 10 Service” para registrar el pinchazo v la reparacion
del neumatico v un caleculo del kilometraje de “recorrido desinflads” restante.

Lot neumaticos DENOVYD no s¢ pusden montar en ruedas del tipo convencional, ni
tampoco es posible montar un neumiatico radial convencional en una rueda
DEMOWV A,

Los peumbticos Denovo con la marca PGL son intercambiables por los neumnioos
Denovo sin dicha moarca.

ADYVERTENCIA: Hasjo ningans circansiancia debera o condocior inteniar
desmoaniar o neambtico de la rueda nl interferir con lns teercas de s cars inlerior de
la rueds gue sujeian bes dos paries de Ia llenia.




FRENOS

SISTEMAS DE FRENO DIVIDIDO

ADVERTENCIA: Como medida de precaucion contra ¢l fallo total de los frenos,
los fremos de las cuatro ruedas accionan como dos jucgos separados. 5i el circuito
hidraulico de un jucgo de frenos fallara e otro juego de frenos foncionard como
freno de EMERGENCIA S1 EL PEDAL SE PISA HASTA EL FINAL DE SU
CARRERA. PISAR EL PEDAL HASTA MAS DEL PUNTO SIN RESISTENCIA
HASTA QUE EL SEGUNDO JUEGO DE FRENOS ACCIONE. NO BOMBEAR
EL PEDAL PARA INTENTAR RESTAURAR LA PRESION. NO DEJAR QUE
LAS ALFOMBRILLAS EXCESIVAMENTE GRUESAS DEL PISO LIMITEN EL
RECORRIDO DEL PEDAL.

Ademis de la inspeccién periddica recomendada de los elementos del freno se reco-
mienda gue 8 medida que ¢l automdvil envejece v como precaucidn contra los efec-
105 del desgaste v el deteriorp, se realice una inspeccion mis rigurosa v se recambien
las piczas scgin sen necesanio.

Se recomienda o siguiente:

(1) Las pamillas del freno de disco, los forros del freno de tambor, los tubos Mex-
ibles v las tuberias deberdn examinarse a inlervalos no mayores de fos
esiablecidos en ¢l Besumen de Mantenimiienio,

(2} Bajo condiciones de Tuncionamiento normal, e Hguido del freno deberd cam-
biarse completamenite cada 18 meses & 30,000 km (1 8,000 millas) lo primero quc
DT,

{3y Todos los retenes estancos del sistema hidraalico deberfn réenovarse v tambaén
todos los tubas Nexibles cada 3 anos & S8_000 km (36000 millas) lo primero que
ocurra. Al mismo tiempo la superflicie de irabajo de los pistones v el inleror de
los cilindros de mando, cilindros de rueda v otros cilindros secundanios deberdn
iNdpEcCionarse v montar piezas nucvas cuindo sea necssario.

Dieberdin tener culdsdo siempre de observar los siguienies: punios;

(a) Lisen siempre el lguido recomendado para el freno,

(b} MNunca dejen liguido en recipientes sin sellar; este liguido absorbe la humedad
rapidamente v puede resultar peligroso si se usa en ¢l sistema de freno en tales
condiciones.

(<) Lo mejor es desechar el liquido sacado del sistema o empleado para la purga del
TS,

(d) MNo se podra insistir lo sufciente sobre la necesidad de observar la limpiza ab-
soluta,
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Miveles da Mantener ¢l nivel del liquido en el depOsito del freno ¥ del embrague hasta la parte
liquido del inferior del cuello de lenado o hasta In marca de nivel (1) en los depdsitos del cilin-
cHindro de dro de mando del freno.

Tapornes de  Anles de volver a poner los tapones del depdsito del freno (1) v del depdsito del em-
brague (2), comprobar gue los orificios de respiracion (3) estian abiertos.

Herrvandlo
Ratlenado Rehacer el nivel si fuern necesario con liguido para frenos UNIPART Universal
Brake Fluid u otro liguido para frenos que tenga un punto de ebullicidon minimo de
260°C (500°F) v que cumpla con la especificaciom FMYV ss 116 DOTI & 5.AE.
11703, Mo esen ningin otre lipe de liguido pam frenos. El rellenado frecucnic ¢s
una indicacion de que existe una fuga en ef sistema gue deberd investigarse v rec-
tificarse inmediatamente.

NOTA: El liguido para frenos puede (ener efectos perjudiciales para la pintura.
Asegirense de gque el liguido no entra ¢n contacto con el acabado de pintura.




Reglaje de
o framos

Traseros
Fig. &

El recorrido excosivo del podal del freno o una indicackon de gue las sapates del
frendy reguicren ajuste para mantener ¢l frepado umforme v eflicaz,

LUisar el gato gue s¢ provee con el juego de herramienias para levanian cada una de las
rucdas por uwrno, vease “Uso del gatoe’ cn la phgina 38,

Usando una llave de reglaje del freno UNIPART Brake Adjusting Spanner, girar
cada uno de los dos reguladores (indicados con una flecha) en la misma direccibn
que ¢l gire hacia adelante de ln roeda hasta gque la rueda guede inmovilizada. A Mojar
los reguladores la cantidad minima necesaria para que la rueda pucda girar
librernenic.

Hacer girar la rueda, aplicar ¢ freno de pic con fucraa para centrar las zapaias, v
comprobar de nuevo ol ajustc.

Repetir este provedimientio con ¢ otro regulador v realizar In misma operackdn con
la otra rueda delantera.

Levantar ana mucda con ¢l galo, veasc “Uso del gate®, v soltar ¢l freno de mano.

Carar ¢l regulador de cabeza cuadrada sencillo (indicado con una Mocha) a la derecha
ivisto desde el centro.del coche) hasta gue la rueda guede inmovilicada.

Aflojar € regulador la cantidad minima necesaria para que Ia rucda pucda girar
hbremente. Bajar el gato v repetir ln misma operackon con la ofra rooda trascra.

ADYVERTENCILA .— Mo traba jar debajo del vehiculo caando ¢l galo de levantamicn-
1o es el dinice medic de soporie. Colocar soportes adecuados debajo del
subbastidories) lateral o del extremo o cxtremos del vehiculo gue s¢ ha evantado
con ¢l galo.

El freno de mano s njusia autombticamente con los frenos traseros. Sila palanca de
mans fuviern movimonio cxocsivo, consulien con su distribuidor o agenic.

o '._.,':-;"

.y

o T L
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Frenos

Cables dal
freno de mann
Fig. B

los forros del

i

:

Uniar grasa alrededor del cable v pasos del mismo (1)
Labricar con acelte los pivates del sector giratorio (2).

Engrawar alrededor del pasador de horquilla de ln palanca de accionamiento ¥y o
cable (1) al lndo de lox eopories de anclaje del muoelle.

Con e gaio que se provee con el juego de herramientas levantar cada una de las
reedas por tormo, véaee "Lies del gate” en iz pagonn 18,

Soliar &l freno de mano coando 2 comproehen los forros del freno trasero.
Desmoniar I resda vy aflojar e dispositivos de ajuste de las zapatas del freno,
desmontar bos tornillos de sujecksn del ambor del freno v extraer el tambor,

Inspeccionar gue los formos no estén gastadox, v lavar todo &l polve del conjunio de
plato fijo v tambor, preferiblemente usando alcohol metilado (alcohol
desnamuralizada). La aspirscidn del polvo des los Torros del lreno es peligrosa pars
ln salud por cuya randn no deberd soplarse para limpiario del tambaor,

Ascglurense de gue gueda suficiente material del forro gue permita gue s¢ pueda usar
el antomdvil hasta que sea necesaria la comprobacion sigalente sin gue ¢l espesor ba-
je del limite seguro. Montar de nuevo el tambor en la rueda v ajustar las zapatas del
fremo.

Cuando sea necesario tener guoe recambiar Ims zapatas del freno, es esencial que se
usen solamente zapatas aulénticas, con forros de o calidad correcta. Moniar siem-
pre las zapatas nucvas en juegos de eje completos, nunca individualmente o en
juegos de una sola reueda. Se podrian producin consecuencias serins por of dese-
quilibrio del frenado debido al empleo de lorros de distintas clases.

Los recambios de zapatas del fremo se paeden obtener de su Distribuidor o Agente.




SISTEMA ELECTRICO

Polaridad

BATERIA
Situaaidn

general

Fig. 1

La insialocién eléctirica de este autombail ex de retorno NEGATIVIO { — ) a ma y
deberd manienerse la polaridad correcia en odo momenio. 5 s€ invirtiera la
polaridad se danarian permanentemente los dispositivos semiconductores incor-
porados en clerio eguipo elecirico,

Antes de montar ninghn otro eguipo eléctric, asegirense de que es de la polaridad
correcta para insmalacion en esie auaombvil,

La baleria va situada en la cavidad del compartimionio  portasegquipajes de los
Saloons v detrhs del ademo del lado derecho én la Fergoneta vy Camioneta.

Limpiar topda suwciedad ¥ humedad de la parie superior de la baleria. Comprobar quc
los bormes estén bien seguros v untarlos con vaselina,

Mo dejar la bateria descargada durante muochoe tempo. Cuando no e use
regularmente mantenerla completamente cargada y cada cuniro semanas darle una
carga lenta de mantenimento para evitar danos permanenies de las placas.

Cuando s comproeshe ¢l eleciréliio en los elemenios po ssen uns lams desawda, ni
rehagan of nivel con agaa del grife. Ascgarense de que el vehiculo se halla sobre una
superficie a mivel,

Cuando hace muche calor o cuando se emprendan largos viajes el nmivel del elec-
tridiio mecesitard rehacerse con mbs fregoencia gue la recomendada en of
"RESUMEN DE MANTENIMIENTO®,

‘Pacemaker' (Tipo AT, A9, A1L"9, Los niveles del electrdlito (1) son vizibles a
traves de la caja ransiteida de la bateria v 42 podriin comprobar levanando com-
pletamente la fapa de ventilacitn (2} ¢ inclindndola hacia un lado. El nivel del eloc-
trilive en cada uno de los elementos deberd mantenerse de modo que los separadores
(3 queden justamenis cublerios. Para evitar la inundacién, la bateria ne deberh
relienarse dentro del plaro de media hora de haberse cargado de coalquier fuente
que no sea el sistema generador del automowvil.

Para rehacer los niveles, levantar la tapa de veniilacidn v echar agua destilada en Ia
cubcta (4} hasia que todas ns ranuras de llenado rectangulares (5) esten llenas v 2l
fondo de la cubela guede justamente cublerio. Apretar Lo cubleria Mrmemenie pari
que quede en posicion; I cantidad correcta de ague destiladas se disuribuird
mulomaticamente g cada wno de los elementos. En condiciones de frio intenso, poner
en marcha el motor inmediatamente después de rehacer el nived para mezclar el elec-
trodino.

IMPORTANTE: La tapa de ventilacidn deberh mantenerse cerrada en todo momen-
io, excepio para rehacer el nivel, El elecerdlito v desbordard si se levanis In tapa
migniras e csil cargando la bateria va sea lenta o rApidamente.

Con este tipo de bateria no se puede vsar el probador de desgargn pesada de un solo
clemento,

La mpa de ventilacion ne deberdi separarse de ln bateria,
Todos bos demis tipos de baterins. Cuitar cada uno de los tapones de llenado de los

elementos o el colecior v rellenor segim sea necesario con ague destilada hasta gue el
electrblito cubra jusimmente el sepairador.
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Sistema Eléctrico

Refuarzo de
la bateria
Fig. 2

CARGADOD ¥ ARRANOUE MEIMANTE REFUERZO DE LA BATERIA
ADVERTEMNCIA: Deberin tomarse las sigulentes precasciones paris evitar la
posibilidad de camar danos serios al sisterma de carga 0 componentas eléctricos del
webouwlo .

Mo deberd emplearse un cargador de bateria rapido para flines de asisiencia del ar-
rangue.

Cuando s¢ conecte una bateria adicional para reforzar una bareria descargadn en el
vighicilo ssegirense de lo siguienie:

—gue In bateria reforzadora sca de la misma tensidon nominal gue la bateria del
vehbcubo;

—qgue los cables de interconexiom tengan suficiente capacidad para conducir la cor-
rienfe de arrangue;

—gue los cables s¢ inferconectan uno de cada ver ¥ en primer lugar a la bateria
relor-adors:

—gue los cables se conectan entre los bomes de la bateria en e orden siguiente: En
primer lugar, + (positivo) a + (positivo) y después — (negativo) a - (negativo);

—qgue la velocidad del motor s¢ reduce a 1000 r.p.m. o menos antes de desconcctar

la bateria reflorsadora. La bateria del vehivulo so deberd desconeciars: auncn
muieniras ef motor exé en marcha,

Solo se podra usar cargador rapicdo i la bateria esth compictamente desconectada
del sistema eléctivo del vehiculo. Ciertos tipos de bajeria gue ro reguicren manteni-
miento, por cjiemplo los de plomo-caldo, podrian daflarse usando cargadores
rapidos. Si tovieran alguna duda conselien con su Agenie,

Cuando se cargue la bateria en ¢l vehiculo de vna feente externa, tal como un
cargado lento continun, ascgirense de gue;
—la tensibn del cargador es la misma gque la tensidbn nominal de la bateria:

—que el cable positive (+) del cargador se conecta al borne positivo (+) de la
balcria,

—qgue ¢l cable negativo (=) del cargador se conecta al borne negativo (- ) de la
bateria.

Fig. &




FUSIBLES
Fig. 3
Fusibie furdid

(1

20

(3

i4)

Fusibles de
15}

Fusibles de

Fig. 4

La caja de Musiblies esta situada en ¢l lado derecho del companimiento del motor.

La indicacibn de que un fusible estd fundido es el fallo de todas las unidades que
prolege, ¥ ¢ confirma cxaminando ¢ fusible cuando ¢ sacs.

Antes de removar un fusible Tundido inspeccionar el cableado del circuito averiado
para ver «i hay evidencia de cortocircuito u ofra falla. Si ol noeva fusible se funde in-
mediatamente ¥ no se pudiera hallar In averia, pedic al Distribeidor o Agente gue
compruehe el circuinn.

Los Tusibles proregen las sigulentes unidades v sus cicuitos:

Fusible 1 -2 (17735 amperios). Luces del freno, luces de marcha asirds, indicadores
de direccion, luneia trasera calemada, calentador del carburador.

Esas unidades solamente pusden accionar con ¢l imermuptor de encendido én la
posicion “ 5.

Fusible 3 — 4 (11725 amperios). Bocinals), destellante de los faros, circuito de fallo
del fremo.

Cuando se reguiera gue un accesorio funcione independientemente de! encendido
conectar al terminal de fusible *4* (cables morados).

Fusible § — 6 (12/25 amperios). Motor del soplador del calefacior, impiaparabsisas,
mtor del lavaparabrisas, radio,
Estas unidades fancionarén con cf interrupior de encendido en la posicidn ‘I o *11°,

Fusible 7—8 (815 amperios). Luces de poblacion v pilolos traseros, luces del
tablero.

Se pueden llevar dos fusibles de recambio en la tapa de [a caja de fusibles. El valor
de fusionm va marcado en el fusible v puede ser va sea el valor nominal de corriente (8
amperios, 12 smperios & 17 amperios) o ¢l valor nominal de fusion (15 amperios, 25
amperios O 15 amperios].

Los sigulenies circuitos estan protegidos por Musible de linea: Aviso de peligro, luz
interior (8715 amperios). Radio, usen ¢l valor nominal especificado por ¢ fabricante
de la radio.

Para removar &l fusble, sujetar un extremo del tabor (1), empujario para meierlo,
girarlo v tirar del otro extremo pare sacarlo. El Musible (2) quedari entonces ac-
cesible para recambiarlo,




Sistema Eléctrico

RECAMBIO DE BOMBILLAS

Lusces tastigo
v dal tablers
Fig. 5§

Intemuptoras

Tablero. El acceso a la lus de fluminacidn del velocimetro v a las bombillas de la lu:
lestigo se obtiene desde debajo del capd, Quitar ¢l depurador de aire del carburador
{véase la pagina 68) v tirar de ln pantalla insonorizante para separarla de la abertura
del velocimetro. Extraer los portalimparas de tipo de presion de la parte posterior
del velocimetro v los indicadores de temperatura ¥ de presibn de aceile para recam-
bio de Ia bombilla.

Montar de nucve la pantalla insonorizante v el depurador de aire de! carburador,

1. Indicador de direccion/peligro 4. Encendido

2. llaminacitn del velocimetro 5. lluminacdn del indicador de temperatura

3. Haz de carretera de los faros 6. lluminacion del mandmetro de presidnde aceitle
7. Presitn de aceite (850, Furgoneta ¥ Camioncta)

Inseriar un destornillador pequeno debajo de la mucsca (1) a ambos lados del
pulsador oscilante del interruptor (2) v apalancar el interruptor para sacarlo.
Desenroscar la bombilla (3), usando la envuelta de plistico extenior de on conedtor
de cable (4) que ajusie bien apretado sobre la bombilla. Empujar ¢l coneclor y
desenroscar la bombilla.

Hecambiar la bombilla v montar de nuevo el pulsador oscilante del interruptor. En
hla ilustacidn se muestra ¢l interruptor de aviso de peligro.

Fig. &




FaROs
Unidades da
alumbrado

Unidad de

Unidad de

tipo de bomblils
Fig. 7

Reglaje de
los hacas

Fig. 7

Se moman va - secan unidades de haz sellado o de bombilla recambiable.

Desmontaje. Sacar los tornillos de sujecion del aro del faro (1), sacar con cundado la
parte inferior del aro (2) hacia adelante y levaniarlo para sacarlo de la patilla de su-
jecion en In parte superior del faro. Desenroscar Jos tres tormillos (1) de sujecion del
ard imterior (4) v extraer la unidad de alumbrado (5).

Sacar el conector de tres espigas (6) de la parte superior de la unidad de alumbrado.

Desmontaje. Seguir el mismo procedimienio descrito mis arriba v cesmontar e
unidad de alumbrads.

Recamibio de la bombilla del Tare. Soltar el chp elistico de bos 1etomnes del reflecton
extraer i bombilla (7). Poner una bombilia nmeeva en ¢ reflector con ln brida de ka
bombilla posicionada en ka ranura del reflector {indicada con una flecha). Montar de
nievo €l chip elastico con las espiras descansando sobre a base de In brda de la bom-
billin v las patas del chp sujeins debajo de los telones del rellecior.

Moniaje. Conectar o enchule de tres clavijas v oolocar la unikdad en la armazon
posterior com los tres tetones de la unidad de alumbrado posicionados en as ranares
Tormadas en la pantalla posierior. Montar Ia placa de reiencion ¥ el aro del Taro.

Se proveen dos tornillos de ajuste en cada faro para el reglaje de jos haoes de Juz de
carretera. El tornillo (10} s¢ usa para el reglaje del haz en ¢l plano vertical, el tornillo
{11) se emplea para ¢l reglaje horizontal. Los haces deberan reglarse paralelos entre
5i en la poficidn de direciamente hacia adclante ¥ 8 ¥v1° + %" por debap de o
horisonial o de acuerdo con lad regulaciones locales vigenies.

31



Sistema Eléctrico

Bombilla de la En ln ilustracidn se muestran los diferentes tipos de portalimparns v bomibillas gue
iz da poblackdn  pueden ir montados en su vehiculo.
Fig. 7
Umidad de har sellsdo. Desmontar 1o anidad deé alumbrado v sacar el conector de
tres eapigas (6). Exiraer la bombilla de tipo sin casquillo (B} del consctor,

Fig 7 Unided de alumbrado de tipo de bombilla. Desmontar la unidad de alumbrado v
separar ¢l porialimparas de la luz de poblncibn del reflector. Sacar la bombilla (%)
de tipo de bavonetn del portalhmiparas.

FAROS Tipn sltermstivo
Unidad de [Desmontaje. Tirar de la parte inferior del aro exterior (1) ¥ sacarlo de los tetones de
slumbrado |a parie superior del faro. Sacar los tres tornillos de ajuste (2), una de cada vez, de su
Fig. 8 posicibn, Extraer ln ynidad de faro de la envuelta posterior, tirar del conector {3)
parn sacario de la bombilla principal v extraer el porialdmparas de la bombilla de
poblacidn (4) de la vnidad de faro,

Bombilla de la Desmoataje. Presionar la bombilla hacia dentro en of poralimparas (4) v girarls a
luz da poblacién |a irguierda para sacarla. Meter las clavijns de la bombilla nueva en las ranuras del
Fig. & poralimparac apretar ln bombills hacia dentro v girarls a la derecha.




Bombilla del [Desmontuje. Abrir los clips eldsticos (5] hacia fuera v sacar la bombilla del faro.
taro
Figg. 8 ADVERTENCIA: Anies de poner la bombilla en el laro s esencial gue el posi-
cionador de bombilla ajustable (6) esté posiciomado correciamente del modo
siguienie:

(7} para paises donde 52 conduce por el lado jaguierdo de ta carretera;
(8) para paises donde se conduce por ¢l lado derecho de la carretera.

Poner la bombilla, aseguriandose de gue la proveccion (9) ajusta en la ranura de
posicionamiento. Poner los clips elasticos (5) en posicion.

Moniaje. Poner el portalimparas de la loz de poblacion (4) en el faro. Montar el
conector (1) con el lado planoe hacia la bombilla. Apretar cada uno de tos tornillos de
ajuste (2) para meterios en su posicion. Montar de nuevo el aro asegurandose de que
los arificios quedan en la parte inferior,

Reglaje del hax Cuitar ¢l aro del Faro. Girar €l tornillo {10} para ajusiar ¢ regloje horzontal v el tor-
Fig. 8 nillo (11) para ajustar el reglaje vertical.

Recuerdese gue el reglaje de los haces de los Taros varia segim la carga del autombvil
¥ Ia inclinacidn consiguiente, Los haces deberdn, por lo tanto, reglarse siempre con
la carga normal del automivil. La comprobacion v el reglaje deberan encomendarse
al Distribuidor o Agenie gue dispondrin del equipo especial para esie Nin.

Luces de Pararecambiar la bombilla, echar hacia atris las bridas de estangueidad de goma (1)
poblacidn @ vy quitar el aro cromado (2) v el cristal {3), o bombilla (4) podra entonces quitarse.
indicador de Cuando se vuelva a montar, aseglirense de que el aro v el cristal estdn sujetos correc-
ﬁi-:_d&: iamente por la brida de goma.
w‘.




Sistema Eléctrico

Luces de pare,

Fig. 11

Luces de
il rbrsscidn
de la matrbouls

Fig. 12

Para recambiar fas bombillas, secar Ios twornillos (1) goe sujotan of oriscal {23,

Las bombillas estan posicionades en ¢f orden que se muestra; indicador de direccion
(%), purespiloio trasero (4), marcha airas (5).

La bombilla de la lampara de pare/piloto trasero leva clavijas de posicionamienio
descentradas para asegurarse de gue s¢ monia en el sitio correcio. Si se¢ fundicra
algune bombilla del indicador de direccibn, se podrd recambiar on caso de emcrgein-
cia por ln bombilla de la lue de marcha atchs idéntica hasta gue se pucda obicner una
bombilla de recambio.

Los modclos Saloon B350 v los primeros Saloon 1000 van provesios de una lammpaca
de tipo smilar sim la lue de marcha stras. Para recambiar las bombilias, se deberd
cmplear el procedimiento descrilo oeis arriba.

Fargongta ¥ Camioncta. El acoeso @ las bombillas para recambnarias s¢ conugue de
la mrsma mancra que se indcod para el “Saleon”,

Saloon. El accoso a las bomballas (3] se comsigoe quitando os tormillos de sujocim
del cristal (1) v sacando con cuidado of cristal ¥ el porialimparas (2} de la Bunpara.
La bombilla de tipo de bellota (1) se podrii entonces sacar para recambiark. Cuando
¢ vuelvie a montar, ascgareine de gue €l cableado de los coneciones esta bicn cmpu-
jado hacia denire del porialimpanas.

6




Luces de Furgosela ¥ Camioneta. El acceso a las bombillas (1) s¢ obtiene desenroscando el
iluminacidn tornillo ranurado v desmontando la cubicrts convexn [(3) v el cristal (2).

Fig. 13 Las bombillas son de fjaciin de bayoneta.

Intermitontas Sacar ¢ tormillo (1) v guitar el cristal (2) para obtener aoceso 2 In bombilla (3)

Luz interior  Para renovar la bombilla, apretar los dos lados de la lenje de plistico hasta gue los
Fig. T5 resalies de la lente (1) salgan de las raneras de sujecion en la base de la limpara. La
lente se puede exiracr para sacar la bombilla de tipo de bellota (2} del portalim-

paras.

Frg, & Fig. 13




Sistema Eléctrico

Brazos dol
miplaparabrisas
Frg. 16

Recormbeo o las
rasgueias

Surtidores del
imvaparabrisas

Arrancador
Fig. 17

Para reposicionar bos brazos del impiaparabrisas en ¢ hosillo, el baago se puede ex-
traer cuando el pequeno fador elastico (1) se mantiene separndo de la ranura de
retenclidn. Poner el brazo en In posicidn reguerida v empujarko con fuerea para gue
entre en el husillo (2) hasta que quede segure en posicion con ¢l liador elistico,

Las rasqueias deberin recambiarse todos los anos. Separar el brazo del lim-
piaparabrisas del parabrisas v meter un destornillador peqgueno (3§ entre el brazo (4)
v o rasguetna (3). Extraer la rasquetn del braze, Empujar la rasquecta nocva para goc
entre en el brazo.

Los surtidores deberdin ajustarse para que diriian ¢l chorro de agua hacia ¢l borde
superior del parabrisas,

El molor de arrangue va moniado al lado derecho del motor en el chrter del volante.
Mo reguiere lubricacion enire periodos de revision.

Si el pinbn de arrangue se agarrotara con la corona denada del volante, se podra
soltar generalmente girmndo con una llave ¢l extremo cuadrado del eje del inducido
itk

Fig. 16




Bombillas de

racambioc

iii

Firpdtieas

Faros, direccibn i I izguierda {excoplo :E‘.umpu-—h:t
de cruce a la derecha) 3 :

Faros, Europa (excepio Frandin— II.r-r. de a.ru-.-t
veriicnl) i i

Faros, Francia (luz Lil:n:run: w:uh.nl]

Luces de poblacion . .

Luces :llp-uhllm'l&n{b-umhllhh ﬂn mqmll-u-j

Luces de poblacitm ¢ indicadores de direcciém
delmnteros ..

Indicadores de dlﬂ:r.l{'m—d:hnmrm
(R U solamente) ..

Indicadores de l:l.'lrn:ar:j-bn—trm ey

Intermitenies del indicudor de direcoitn e

Luz de iluminscidn de ba matricals (Saloen) e

Luz de lluminacidn de b matricula [Ful.ﬂm:l.'- ¥
Camioneta) . )

lumd:uhl-:myluum} .

Pilotos traseros v luces de pare Fik

Luces de marcha atris [:unbdn 5¢ mun:un:

Luz interio : o

Interruplarss

Haz selladeo con luz de poblacion, lux de cruce & la
guierda (R ..

Haz sellado sin huz de pi:lhll.m-ﬁﬂ lm:d-r:ruc-:uh
iguierda jnoenel R U} ..

Unidad de alumbrado—iipo de l:hnmbllll -mn taz -d-e
poblaciion, luz de cruce n la derecha s

Unidasd de slumbrado—tipo de bombilla iin [[TH :Ie
poblscitn, luz de cruce a la derecha -

12

i2
i2
12
i2

12

12
12
12
12

2
12
2
K2
i2
14

|

Virtdiors

S0/40

45/40
45740

2175

21
21

2.2
2,5
21

0,75

il/45

G/ 45

Piezo N,

BFS 3215

GLB 410
CiLB 411
GLB 989
GLE 501

CLE 380
CiL.B 382
GLEB 382
CiLE 233
GLE 254
GLE 989
CGLB 987
GLEB 180
GLEB 382
CGLE 254
GLB 2R84

GLU 104
CGLU 10
Cil.L 515
GLLU 513
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ESQUEMA ELECTRICO
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ESQUEMAS ELECTRICOS SUPPLEMENTARIOS

Pars emplen conjuntamente con o ssqgoema elecirico principal correspondicmie.
Fig. '8  Fergoneia: Circoiio de alumbrado de la mairicula y piotos raseros.

Fig. 17 Camiloneie: Circuiio de las lamparas de pare/ piloto vascro ¥y de ilvminachn do b
matriculs,

Fig. 20 10800 Special De-Laxe: Circuito de luces de poblacion/ piloio trasero con fusible in-
dividual (para Alemania y oiros paises donde ¢ste requerimicmo sca obligaiorio).

CLAYE DE LOS ESQUEMAS
iViéuse em ln pagina 61 el codigo de colores de los cubiles)

B. Haz de cruce de los faros 16, Luccs de pare

G, Haz de carreiera de los faros 17. Pilow rasero—Iiado derecho
11, Luz de poblacin—Iiado derecho 19. Caja de Muwabiles

12, Lux de poblacido—lado teguierdo 22, Filoio rasero—indo izguierdo

15. Luwces de ilheminacin de la matricola 67, Fusble de lines

Fig. 18 Fig. 19
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ENCENDIDO

Distribuidor
Fig. 1

Limpiera oe
108 COMNAcIos

L ibrreacidn

Sepparacitn e
15 Contschos

Soirar los Nadores sl#sicos ¥ guwter 8 aps el distribuioor. Sacar ef oedo o pipa (T
el e,

Inspeccionar los platinos (2), v si estuvieran guemados, limpiarlos con ela de
esmeril fina o con una piedra de carborundo fina. Limpiar los contactos bien con un
pano mojado en gasoling. Renovar el juego de contacios si los plarinos estuvieran
gasiaddos 0 picados.

Lintar muy ligeramente la leva (3) v ¢l ¢je povownie (4) con grasa. P'oner unas pocas
a3 de aceite on el Neltro (5) de la parte superior del eje de la leva v & traveés de la
sepamacidn (6) entre la placa de comacto v el eje de la leva para lebricar los con-
Lrapesos centrifugos.,

N FONER ACEITE EN EL FIELTRO gue nmoe contacio con & cara de ia leva.

Cada 40,000 km (24000 millaz) lubricar el cojinere central del conjumo de rupior, en
adicion a la lubricackn de mantenimiento pericdico, con una gota de aceite en cada
uno de los dos agujeros (7) de la placa de base.

Limpiar con cuidado todo ¢ lubricante sobrante ¥ ascgurarse de que los contacios
del ruptor cstdn perfeciamenic limpios v s200s,

Girar el cighenal hasta que los platinos gueden totalmenie abierios, Comprobar la
separaciom (2) con un calibre de espesores (véase “DATOS GENERALES'); el
calibre deberds ajustar deslizindose entre Ios comacios. Si la separacion varwmra
apreciablements del espesor ded calibre, aflojar ef ernillo de sujecion del juego de
contactos (B) v ajustar la separacidén metiendoe un destornilladoer entre fa ranura en ¢l
extremo de ka placa v el punto salicnie; girar a In rguicrds (9) para awmontar Ba
separacion ¥ a la derecha (10§ para reducirla. Aprewar de nueve o tormllo de su-
jecion.

Montar de nuevo el dedo, engranar la ranurs en ¢l eje y empujar el dedo hacia abujo
firmemente. Limpiar 2 tapa de distribuidor por dentro vy por fucra, especialmente
entre los electrodos ¢ instalarla de nuevo.




Encendido

Renovacidn ded  Sacar el tomillo de sujecion (11) con su arandela elastica v arandela plana, levaniar
juego de ¢l juego de contactos (12), apretar ¢l muelle v soltar In placa terminal (13) del ex-
contactios  tremo del muelle. Antes de montar ¢ juego de contactos neuvo, impiar los plalinos
Frg. ! con gasolina o alcohol metilado ¥ engrasar muy ligeramente el pivole (4). Reconec-
tar la placa terminal {13) en ¢l extremo del muclle del ruptor, posicionar el juego de
contactos en la placa de base del distribuidor v apretar ligeramente ¢l tornillo de su-
Jeckdn (11} Asegtrense de gue e muelle del ruptor encaja correctaments ¢n su
registro en ¢l aislante vy ajusiar la separacion de los contactos.

SIEMPIe Qe ¢ monle un nuevo joego de contactos, comprobar de nuevo la
separacion de los mismos después de los primeros 800 ko (300 millas). Durante esie
periodo el taldn del contacto habra asentado, y reducido la separacion.

Distribuidor  Soltar las abrazaderas de sujecibn ¥ quitar la tapa del distribuidor, Exiraer ¢l dedo o
1n~|.n|llli|r] pipa (11.

Juego ds  Inspeccionar los platinos (2) ¥ i estuvicran guemados o gastados deberdn renovarse,

cormtectos Este trabajo deberh encargarse a su Disiribuidor o Agenle puesio gue se requiere
equipo electronico de pruecha para el ajuste de precisibn del reglaje de los contactos
del ruplor.

Lubricacidn  Untar ligeramente la leva {(3) y lubricar kx pastilla de presitn (4) con grasa. Poner
unas pocas gotas de aceite en la mecha de fieltro (5) en la pane superior del eje de la
leva. Girar ¢l cighenal hasta que e pivole del contrapeso centrifugo del distribuidor
(6) sea visible a través del rebaje en la placa de base ¥ lubnicar ¢l pivote con una gota
de aceite, repetir esta operacion con el pivote del lado contrario,

Limpiar con cuidado todo el exceso de lubricante v conprobar que los platinos esthn
perfeclamente limpios v secos,

Montar de noevo el dedo, engranario en la ranura del eje v empujarko hacia abajo
Mirmemente. Limpdar [a tapa del dizsmmibuidor por dentro v por foera, especialmente
entre los electrodos, v poner la tapa.




Bujiss Las bujins deberdn fimpiarse, preferiblemente con una unidad de servicio de chorro

Fig. 3 de arena, ¥y la separacion entre clectrodos deberd regularse a 0,64 mm (0,025 pig).
Usen ¢ calibre para bujias especial Champion v la herramienta de reglnje v mover el
elecirodo leral de la bujia, nunca el central.

Usar una lave UNIPART Sleeviok Plug Spanner para apretar fas bojias y evirar asi
posibles datos de los aislantes,

Cuando se monlen bujias nuevas asegirense de que s emplean solamenie bujias del
tipo recomendado (véase ‘DATOS GENERALES), ¥y gue se regulan a ka separachon
de electrodos correcta antes de moatarkas.

Puasts a purito  La puesta a punto del encendido se regula dinamicamente para obtener el rendimien-
del encendido 1o Optimo del motor con contfol de emision de gases del escape eficiente, Para com-
probar ¢l reglaje de la puesta a punio del encendidao y del avance automirico debera
emplearse equipo de prucba eléctronico, La comprobaciom y ef ajuste de la puesia a
punto del encendido deberan ser realizados por su Distribubkdor o Agente, las cifms

de puesia a punto s¢ dan en "DATOS GENERALES'.

e ]




EMBRAGUE

CHlindro da
manda dal

embraqus

Holgura de la
palanca de

desembrague
Fig. 1

Comprobacion

Las instrucciones para comprobacidn del mivel de liquido se dan con ks instroc-
ciones referenies al cilindro dé mando del freno; vease In plgina 44,

Es impornante que exista una holgura entre el cojpinete de empuje del embrague v el
collar de empuje. Esta holgura se regula cuidadosamente en todos los vehiculos
antes de su despacho. Sin embargo, a medida que se produce desgaste este huelgo se
reducirh v, si s descuidara, ¢l embrague patinaria,

Tirar de la palanca de desembrague hacia fuera hasta que se climine wdo el juego.
Deberd mantenerse una holgura de de 0.5 mm (0,020 plg) enire Ia palanca de desem-

brague (1) v el tope de retorno (2), Usar un calubre de sspesores para comprobacion
de esta holgura.

Para ajusiar la holgura, aflojar la contratuenca (3) v girar el tope (2) hasia obiencr la
holgura oorpecia.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Control de la
contamanacidn
atmostérica

. ﬂ-lrﬂmiﬂbrl de
mushe precinrado
(cunndo semonts )

Lubricacidn del
carburador
Fig. 1

El carburador incorpora caracteristicas parn ayudar a reducir la emision de gases del
W, E! mal ajustic 0 el montaje de piczas que no sean de la especificacion re-
querida pueden hacer que dichas caracieristicas no secan cficaces.

IMPORTANTE: En los casos que bos vehiculos deban conformar con regalaciones
de vontrod de emisibn de gases del escape, los ajustes deberan realizarse solamenic si
s dispone de un tachmetio de precisidn y de un analizador de gases del escape
aprobade (contador de O,

El reglaje del carburador deberd limitarse o la regulacidn de las velocidades de
ralenti ¥ de ralenti acelerudo v de la mezcla a ln velocidad de ralenil. Esie trabajo
debera encomendarse al Distribuidor a Agenie.

El funcionamiento eficiente del motor v de cualguier equipo de control de emiswdn
de gases del escape gue pueda incorporarse depende no solamente del ajuste correcto
del carburador sino también del reglaje correcio del encendido, jucgo de tagqués,
holgura de los contacios del rupror del distribuidor y de los electrodos de las bujias.
Es csencial que se comprucben dichos punios antes de ajustar ¢ carburador.

La pussta a punto del carburador deberd limitarse al reglaje de los velocidade de
ralentl ¥ relenti acelerado v de la mezcla a la velocided de ralentl. Deberd usarse un
tacometro Nable 1 Noera postble.

Los ajusies deberdn ser realizados por ol distribuidor o Agente.

Desenroscar o tapa de la parte superior de la chmera de nspiracidon del carburador v
sacaria con su émbolo adjunto. Rellenar con aceite de motor hasta que el nivel quiede
a b} mm { ¥ plg) por encima de ia parie superiorn del vasiago hueco del piston. Bajo
ninguna circunsmncia deberd emplearse lubricanie espeso.,

5t no se lubricara el amormiguador de pistdn, ef piston Muetuaria reduciendo In
accleracion,

La bombda de combustible ¥ sus conexiones deberin comprobarse para ver si
muesiran senales de Tugas. La bomba via montada en el kido dél carburador del moior,

Lubricar ¢l varillaje de mando del carburador v ¢l pivole del pedal.

Fig. 1

& b
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Sistema de Combustible

Control de ia
temparatura del

inspecciin
Fig. 2

Elgimrento dol

Frg. 2

S monte un controd de la temperatura del aire en ln admisidn ded deporador de aire.
Cuando ¢ motor estf Irip, ¢l aire s¢ aspira de la pare cubierta del colector de
escape. A media gue aumenti la temperatura del aire de entrada en ¢l depurador de
pire, la valvula de conirol se abrivd para admitir aire mas frio al colector & una
lemperaiura constanie.

Cads 20,000 km (12000 millas) & 12 meses: Moiese la posicién de la valvala cuando
el motor estd frio, apretar ba viddvala (1) v sobaria. La vidvals deberd volver a so
posicion orginal. Inspeccionnr el asiento de la valvula para ascgurarse de gue oo
muesira senales de dafio ¢ deterioro.

Se debera monmiar un elemenio del depurador de aire nuevo cada 200000 km | FZ000
mitas) & 12 meses; o antes sl ¢ motor funcione en condiciones de mucho polvo,

Desenroscar las dos tuencas de marposa (2) de sujecidn del depurador de aire al car-
burador v ml colector de aire, tirar del conector (3) para separarks de la brida de con-
trod de tempormiure, ¥ extraer ¢ conjunto. de depurador de aire. Quitnr la tapa
supcrior (4) apalancindola con un destornillador metido debajoe de lns renures de ko
parte inferior de la tapa. Desechar ¢l clemenio (5), Himpiar bien el recipionie ¥y mon-
tar un elemenio de fikiro ouevo,

Asegarense de gque el anillo torico de goma esid posicionado correctamenic on a
ramura de la parte inferior de s apa. Montar [a wpa superior (4); alinear a fMecha
cn ia mpa con o resalio de posicionamicnio (6 de la cajs.

Moniar ¢l conjunio de depurador de mire de nuevo, empujar el conector- (3) en in
brida de controd de temperature, volver a poner v apretar las dos foorcas de
mariposa (2).

Mo rocar ¢ elomento en mnghn Oro MOrmento,




NOTAS
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MOTOR/TRANSMISION

Fig. 1

del nivel de
;ceine

Tapa oe Faneoo

Vaciado

MOTOR/THANSMISION SINCRONIZADA
Asegiarense de que el vehiculo se halla sobre una superficie a nivel.

El nivel del aceite on el chrter del motor se indica en la vanlla de nivel (1) en la pare
delantera del motor. Mantener ¢l nivel entre las marcas "MIN" v "MAX" de la varilla
de mivel v no dejarko nunca descender a menos de la marca “MIN",

La boca de Nenado (23 se halla én el exiremo delantero de la tapa de balancines v va
provisia de una tapa de accionamicnto ripido. La tapa de llensdo incorpora tam-
bién un fiitro de la admision de respiracion del carter del motor de circuito cerrado y
sc recambia como una umnidad compieta.

Chitar o tapdn de vaciado magnetico {3) situado en €l lado derecho del carter de la
transmision v dejar que ¢ aceile se vacie, preferiblemente cuando esté cahenie.

Despaes de limpiar el rapin de vaciado (oon un traps sin pelusa) comprobar goe la
arandcla de estangucidad de cobre esta en buen estado, poner de nuevo ¥ apretar
bien el tapdn de vacindo,

Ascgirense de gue o vehiculo se halla sobre una superficie a nivel, v rellenar el
motor oon la cantidad de aceile correctn (véase "DATOS GENERALES'). Poner en
marcha & molor unos momenlos para recargar o flero, scguidamente dejario
parado duranie unos pocos minetds anies de comprobar ¢ nivel de aceile con la
varilla de nivel.

Lisen solamenie los aceiles recomendados (véase "LUBRNHCANTES PFPARA SER-
WICIO"),




Fig. 1

dal nivel da

Vaciadao

Motor transmision sincronizada
Tipn de corfucho desechable: Desenroscar ¢l cartucho de filro (1) de la cabera del
filiro (2) v desechar & carfucho usado v la junia,

Lubricar la junta (3) del cartucho nuevo con aceite de mador v enroscar el canucho
en la cabera del filtro. APRETARLO CON LA FUERZA DE LAS MANOS
SOLAMENTE: M) APRETARLD IDVEM ASDLATIMD,

MOTOR/ TRANSMISION AUTOMATICA

Acsegurense de que el vehiculo se halla sobre una superficie a nivel. Poner en marcha
el motor .y dejarke funcionar durante uno o dos misutos. Cortar el encendido v
esperar duranie un minele, Comprobar el nivel de aceile con 1a varifla de mivel (1) v
rchacer el nivel s Tuera neccsario usando ¢l acere recomendado hasia e marca
AN de la varilla de nivel.

El aceite se vacia de la misma manera descrila para “Molor/ ransmision sin-
cronisada’.

MUFTA: ™o se vaciara la iolalidad del sceiie con cada cambio de aosile.

Asegurense de que ¢l veliculo se halla sobre una superficic a nivel ¥ rellenar of motor
con & cantidad correcta de aceite (vease "IDATOS GENERALES"). Poner en mar-
chp ¢l motor dyranie uno o dos minoios, comprobae ¢l mivel de aceite y rehacerio s
fuera meCcsarnio,

Lisen solamenic 08 actiles recomoendados para (ransonision  Suiomata (vease
FLUBRICANTES PARA SERYFCI ).




Motor/Transmision

Filhro de sosite
Fig. 3

Motor/ irransmision aulomatica. Desmontar la rejills delaniera (16 torndllos)y v
poner un réecipiente debajo del filiro, Desmontar v volver o montar in cuba del Nltra
B raves de Ia abermura de la rejilla.

Elemento de fipo renovalle; Soltar la cuba del filtro desenroscando el porno de su-
jeckon (indicado con una Mecha).

Limpiiar fa caba con gatalina v secarla antes de montiar un elemento nuevo.

El filtro deberh armarse en ¢ orden indicado. Aseglirense de gue las juntas estancas
estin en buen estado, v de que ln junta de goma (1) debajo de la cabeza del perno y el
anillo de estangueidad de goma o de fichro (2) ajusta bien en el perno.

Craitar 21 anillo de estangueidad viejo y posicionar ¢l anillo de estangueidad neevo
(3 correctamente en la cabeza del Nillro v rearmar ¢ conjunio de filbro,. Girar La
cuba mkcniras s¢ Apricia para ascgurarse de gue queda posicionada correclamente
sobre ¢ anillo de estanqucidad [3) de b cabeza del filire, Comprobar que no hayva
fugas d¢ accite inmedimtamentic despuds de poner ¢n marcha ¢ motor y montar de
nucvo b rejilla.

El reglaje del jucgo de :l-nuﬁ_-.l_dehﬂﬁ realizarse con el lagoé en In parte posterior de
la leva, por lo wanto, el cigienal debera girarse para poner cada una de las viilvalas
poOr urno en sy posicitn de comprobaciin.

Dieseniroscar las tuercas de sujecidn de la tapa de balancings, quitar In tapa de balan-
cines ¢ inseriar un calibre de espesores de 0305 mom {0,012 plg) entre los brazos de
balancin de vislvula v el vastago de la valvabn. El calibre (1) debera ajusiar delizin-
dose cuando ¢ motor esth frio. Para girar ¢l ciglenal (modelos con transmision
sincronizada) quitar fas bufias, porer la marcha mas alta v empujar e aurombwvil
hacia adeianie. Con los motores provistos de transmision astomatica ¢ ciglenal se
igira con un destormiflador a traves de i abertura {al lado de la vanlia de nivel del
acenie), ¥ pirando I corona dentada del armmancador del convertidor . Comprobar las
holguras individualmente en el orden sigubente:

Comprobar s vilvala Mo, | con la No, B completamente abberta.
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Regiaje Afiojar la contrarucrca ded tormillo de regiaje en el exiremo opucsto del balancn y
girar el tornillo a la derecha para reducir la holgura o a la izquicrda para sumen-
taria, Reapreiar la contratuerca cuando s obtenga la holgurn correcta, sujetiando ¢l
omilhe con el desiormillador para gque no gire,

Comprobar gue ka junia de corcho esti en buen estado vy meontar de nocvo la tapa de
balkmmcines.,

Correa de  Usar of metodo stguienie de comprobacion de la temidn de la corren de propulsion:
propulsién  (a) Usar una llave dinamomeincn v aplicar una Muerza de 1,5 a 1,6 kgf m (11,0 a
Tensidn L1.5 §bf pie) oo direccion horaris a b teercn de sujecion de s podea del alier-
nador. Si lo tensidon de la correa Muera correcta ln correa resbalara al aplica esta
fuerea.

(b} Aplicar una presiom de 3,3 a 3,6 kgl (7,5 a 8,2 (b0) perpendicularmenie a la cor-
ca o un pumo equidistanie entre ambas poleas. La correa debera flexar 6 mm

0,25 plg).

Es importanic gue la tensiton de la correa se ajuste correctamenic; 51 no s¢ dispusicra
de las herramientas neecsarias consulten con sy, Disribuldor o Agenle.

MNOTA: Montar las correas nucvas con cicrio gradao de tension, poner en marcha <l
misior duranie chveo orinutos & 1000 ropom., parar & motor, v seguidamonic ajusiar
la correa a la tensidn correcla,

Ajuste  Para ajustar la tension de la corren, aflojar los pernos de supecion (1) ¢ woraillo del

Fig. § eslabdm de ajusie (2) v la tuerca (3) ¥y mover ol alternador a la poscion requerida. 5i
fucra Rocesario tener gue apalancar ¢l aliernador aplicar la fuerza en ¢l soporte del
lado de propulsidn (4) solamente, ¥ no en ninguna otra paric: para cvitar danos del
soporte del extremo |a palanca empleada deberd ser preferiblemente de madera o de
metal blando, Apretar los pernos, ¥y comprobar de neevo la tensron de la correa. NO
TENSARLA DEMASIADO pues esto cjerceria canga excesiva en los cojinetes de
propulsidn v catiraria n correa,

Limpieza del Limpiar las aberturas de ventilacion de la tapa del extremo del anillos rozante comao
alternador e indica con la flecha.
Fig. &
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DIRECCION/SUSPENSION

Adwlas del

Fig. 1

La alineacion de las ruedas delanteras deberit manienerse como s¢ recomienda | véase
*DATOS GENERALES'), a alineacion incorrects de fas roedas delamvteras puode
producir desgasie excesivo g irrcgular de los neamdaticos,

El njusie incorrecio puede tener como resuliado la articulacion excesiva del eje pro-
pulsor, con e roce consiguienie de las rocdas comira las barras de acoplamiento
cuando la direcciin csuh compleiamenie girada.

L.a mejor manera de comprobacion vy ajusie os empleando egoipo especializado; oste
trabajo deberd encomendarse a su Distribuidor/ Agenite,

LUBRICACHIN —IMRECCION

S5c proveen dos engrasadores (indicados oon una fecha) en cada cubo pivotanie.
Parar lnbricar, cargar los engrasadores oon una de las grasas recomendadas, Para
axcgurarse de la pesctracion total del lobricanie, la mejor mancra de realizar csta
operacien o3 con o automivil levantado con e gato, 5 ks engrasadorcs estuvicran
va lenos de grasa, gencralmente oo e posible meter mbs grase o presidn.




LUBRIMCACHKYYN —SUSPENSION
Suspansién Piveis interlor del braze de soporie superior, 5S¢ proves un engrasador en cada uno
delantera de los bracos de soporte superiores. Para labricar, cargar los engrasadores con una
Fig. 2 de las grazas recomendadas,

Suspensién Bielns de empuje. Se proves un engrasador en cada una de las biclas de empuje
trasera (raseras, Para lubncarlas, cargar € engrasador con una de las grasas recomendadas
Fig. 3 hasta que el exceso de grasa salga por el casguillo intenior,

Fig. 3
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DATOS GENERALES

Encendido
1848 cm’]

Tranamision
848 cm®l

Durante ¢l periodo de rodaje ciertos ajustes varian de los datos de especificacidn
detallados. Seriin ajustados a la especificacion corfecta por su Agente o Distribuidor
en el servicio grutuito de postventa vy deberin mantenerse en adelante durante toda la

vida del coche.

Tipo de motor | .

Difmetros interior

CArrera .

Hﬁmcmdeﬁhndm
Cilimdrada i

Relacidn de mn.prurmn
Orden de epcendido ..
Juego de taqués {Irio) .
Velockdad de ralend ..
Velocidad de ralenti l.:ﬂ:rld-n

Lectura del analizador de gases del
cscape a la velockdad de ralenti

Ecﬂmiﬁudzlmcmmmilﬂmmm
mmlwﬂmmﬂm o
Reglaje del encendido:

Estitico o

Estrobascopion a | 000 T. p. m.

BSH

63 mm (2,477 plg)
58,26 mm (2,687 plg)
4

B48 cm’ (51,7 plg")
. S |

1.3.4, 2

0,30 mm (D012 pig)
730 r.p.m,

1200 r.p.m.

3,0%e OO0 oon carborador FEX 1043 o
FLEX 1142
3,0 & 4,5% con carburasdor FAX D63,

036 a 0,40 mm (0,004 5 0006 plg)
Champion N-9Y
0,64 mm ({1,025 plg)

1* despuds de F.M.5.
T antes de P.M.5.*

*Con el tubo de vacio desconectiado,

Indice de octano mimnmo recomendado

Bkt i e conbelistible
Carburador

Muclle .
E:ipnnl'mr:mn H-u
Aguja a

Helacidn de marehas:

Primera
Segunda
Tercemmn
Cuaria oo
Parcha srris

Lan
sincronisaciin

90 (ROMN) (dentro de los limites de Ia
denominacion "2 star’ del R.LL)
5L, mecanica

S.U. tips HS4 con contral de
temperatura del aire

Rojo

FZX 1064, FEX 1043 O FEX 1142
ADH

13,25 :
8.3 :
540
3.7 :

13,30 :

- =

1000 rop.m. en marcha maxima (aprox.) 24 kmaph. (13 mop.h.)



Mator
(998 cm®)

(998 cm?)

Sistema de
(998 cm?)

Transmilsidn
(998 cm?®)

Tipo de motar . .

DHametro inverbor

Carrera .

Mimera de ciﬂndrns

Cilindrada i

Relacion de l:ﬂll'!p-l'ﬁiﬂl‘l

COirden de encendido

Juego de tagués (frio) .

Velocidad de ralentl ..

Velocidad de ralentd i::ﬂﬂtdu
Sincronizado
Auioimation ..

Lectora del I.n.l.'lhadnr de ﬁ.\ﬂ ﬂd
cscape @ la velocidad de ralemd

Separackon de los contacios del rupml
Separacion I'."I'I-‘Il."l:l 'E-I-El:ll'ﬂdﬂﬁ o
MNo. de Serie del distribuidor: . .

Reglaje del encendido (41418):
Estatico -
Eﬂlﬂbﬂﬁﬁpﬂlimrpm ;
Reglaje  del encendido t-u-mm
Estroboscapico a 1000 r.p.m,

o H
64, 58 mm (2,543 plg)
76,2 mm (3,00 plg)

4

98 cm’ (60,96 plg’)
e T |

1.3. 4,2

.30 mm (0,012 plg)
T50 r.p.m.

1. 30603 ropoms.
1. 206} r_p.mm.

JOa4i% CO

0,36 a 0,40 mm (0,014 a 0,016 plg)
Champion N-9Y

0,64 mm (0,025 plg)

41418 (1976 & T8)

41406 (1978 en adelante)

4% Amnies de P.M.5.
7" Antes de P.M.5.*

& Anies de P.M.5.*

*Con el luwbo de vacio desconeciado

Indice de octano minimo del com -
bustible recomendado . -

Bomba de combusiibie
Carbuarador i

Muelle ..
Especiflicacion Hl_:r

Aguga

Retaciones de marchas:
Primera
Con Scgunda
sincrinizacion  Tercera
Cpnria h
Marcha airds .
| WD £ enomarcha mikxima

faprox.)

20 (RON) (dentro de los Hmites de la
denominacion 2 star’ del R.U.)

.. mechnica

2.4, tpo H34 con comtrod de
temperaiuma del aire

Rajo

FEX 1065 0 FZX 1044

ADE

Simcronigada Automaiicg
12,13 : 1 (18 B A |
T.ﬁ-ﬂ- F ! ﬁ'.,“ =1
4593 : | 549 1
344 37610
12,19 : 1 HOL LY o1

26 km.p.h 24 km.p.h.

(16 m.p.h.) (15 m.p.h.}



Datos Generales

T8

Siatema
slbctrico

Huedas y

Polaridad
Hateria.
Tipo Lucas ' Pacemaker”

Capucidad a régimen de 20 horas . .

Tamano de rueda

neumiticos  MNeumdticos radiales:

DEMOWD
Auedas v

DErrei & b rvE s

Tamano de newmatico
Fresion de [os nenmancos:
Todas las condiciones: Delinieros
Truseros
MNeumaticos de capas cruzadas:
Tamano de neumatico
Presion de los neumdticos:
Condiciones normakes: Delantenos
Traseros
Cargn ol Delanteros y irasenos

Tamano de rueda .
Tamano de nedrmédnicn
Presicn de los newmaticos |1'rh:u.:|
Todns las condiciones: Delanteros
Traseros

Via: Delantera . .
Trasera ..
Clrgulo de ghro
Adineaciim de las ruﬂ;tln dullnmm
Baialla: Saloon
Furgonety v thrm.
Longined 1oal: Saleon '
Furgoncia
Camionote
Anchura total .
Aliurs total: Eal-u-um
Furgoneia ¥ Gmlun:rl
Altara desde ¢l suchs (min:
Manpsl ..
A OIEAL oD

MNegativo & maasa (ticrra)

AT Al ALY
A, S0A anA
3,30 10

145~ 10, v.gr. Dunlop sin cAmara

« 2.0 bar
1.E bar

).97 kgf/em®, 28 [bi/p
1,8 kglf/om?, 26 Ibirplg®,

5, 20—10, v.gr. Dunlop sin ciimar
1.7 kgfrem?, 24 ivfrpig’,

1,7
1.5 kgi/em?, 12 Ibf/pigs, 1.5
1.7 kgi/cm?, 24 Ibf plg?, 1.7

EEE

BO om0 310
155/ 655F—=310

1.8 u,rrcur‘ 26 ibf/plg”, 1,8 bar
1.7 kgi/om?, 24 b/ plg”. | ar
214 mm 478/ pig)

B0 m (4641 plz)

S5 m (2B pigs & plg)

SO mm oy plg) de divergencia
J036 m 116 pics By plg)

m (7 pies Oy pigl

.D! m I_Ill:lI pics 0F plg)

m (10 pies 9§ plg)

!r m (10 pies 10§ pig)

m (4 pies 74 plg)

.Hl!- m 4 pies 5 plg)

359 m (4 pics 54 plg)

16 cm (6§ pig) aprox.
1l cmi4§ pig) apros.



Capacidades Capacidaddeldepdsitodecombushible:

B30 y 1000 Saloon—Manual

1000 Saloon—Automdéatico u'jmi en

adelanie i
Furgonecta ,-.rr:nmlmleu ‘
Relleno del motor con cambio de ﬁiln:r
Motor y transmision automética
{incluyendo filtro):

Capacidad rotal .

Capacidad de reliens [lprm: )
Sisterna de refrigeracion:

Sin calefactor s

Con calefacior

Peso maximo de remadgue (apio para
cuesias de |oen B en primera):

Saloon

Furgoneta v (‘Imlnnﬂi .
Viéase on Clestrucciones de f-ﬂn-
AameRiD” o pesos de carga del
vehiculo, bmca del wecho ¥ punio
de enganche,
Peso (en orden de marcha):

830 Saloon (Sincronizadoy .,

1000 Saloon (Sincronizado)

{ Automaticod | .
Furgonems | . ith SLs
Camioneia | . . C

25 hiros (5% gal, 6,6 U.S. gal)

34 litrox (7% gal, 9 ULS. gal)
27 litros (6 gal, 7.2 U.5. gal)
4 .83 huros (B4 pints, 10,2 U.S. pints)

7,38 fitros (13 pints, 16 LS. pints)
5 ltros (9 pints, 1§ U 5. pints)

3 htros (5% pints, 6,3 U.S. pints)
3,55 litros (6% pints, 7.3 LS, pints)

06,5 Kg (8 cwt)
305 kg (6 owr)

599 kg (1,319 Ib) aprox,
615 kg (1.357 Ib) aprox.
630 kg (1.390 b} aprox.
621 kg (1.369 lb) apros.
622 kg (1,371 Ib) aprox.



RESUMEN DE MANTENIMIENTO

lLas instrucciones de mantenimicnto detallades se hallaran cn las paginas indicadas enlre pareniesis al
final de cada articulo.

Ademis del manienimicnio periédico deberin realizarse lus siguicates comprobaciones semanalmente:

Comprobar./rellenar ¢l aceite del molor Comprobar <! funcionamientio del pguipo
(70-71) original, cs dechr, limparas exteriones,
Comprobar /rellenar ¢ depdsite del liguido del Iimpiaparabrisas ¢ indicadores de aviso
Fremo (4:4) Compeobar la profundidad de la banda de
Comprobar/rellenar el elecirdlite de Ia bateria rodamicnto de los neumdticos, vissalmente
(4T7) para ascgurarse de gue no estin cortados los
Comprobar/rellenar ¢l sistema de refrigeraciin tejidos, las capas o esiructuras de cordones
(35 al descubierio, bultos v protuberanciis (37}
Comprobar/rellener ¢l depdsito del Comprobar/ajustar la presidn de los
lnvaparabrizas (&) neumaticos, incluyendo o de recambio (37, 78)

Comprobar gue sstan bien apreladas Las tuer-
cas de las ruedas (40)

INTERVALDS DE MANTENMIMIENTOD
Realirer los servicios indicados con una X on la columns:
A a imtervalos de 10060 km (G0 millas) O & meses
R a intervalos de 20,000 km (12000 millas) & 12 meses
Las operaciones inchuidas en el intervalo de 5,000 km (3000 millas) A B C
& 3} meses, Comprobaciones de Inspeccién Opcionales se indican en la
columna O

MOTOR
Comprobar,/ rellenar el aceite del motor (70 =TI . . .. vovivcivnnrnrcnsaslosecins 4| wpdaerres (N gy ser
Renovar ¢l aceite del motor vl fro {71 =72} s cvvssssanssssaisssssnsfins Msss
Monatar un elemenio del depurador de aire nusvo (68 .. .. ... .. cieaanae
Rellenar el amortgeador de pistdn del carburador (67). ... .. N W A . SN I
Comprobar./ajustar el carburador, velocidad de ralenti ve rﬂh._l-tdth
SRR T — s v o b dw v o e A T cao Bs e b
Renovar ¢l filtro del respirador del motor (70) .. - veev v cinas ey b onrad Lee s
Comprobar/ajustar el juegode tagus (T2). ... .oovvvveincninaiiicnnas
Comprobar que no haya Nagas por los sistemas de reflrigeracibn v
RO . oo v o oo e b s o A R WA e .
{.ﬂmprﬂhﬁrl{lmlarnlwﬂmldcmfﬂwmhnﬂﬂ e less X
Comprobar/ajustar el funcionamiento del Lunp-lrlhfuu 3r I'E“H'I-'I-I' el
S R R s T e e P S e e rae Maaa lei s
X...L
x

3 S

P "
R

- [
5

p
3 ¥
=
i ¥

Comprobar bs correa de propulsibng !}'l.l-ﬁlﬂl o renovarls l".l':l] .......... =
Luabricar el varillaje de mandc del acelerador ¥ el pivote del pedal,
comprobar of TonCIOMEMERTIID . v o s 00 5 n ss s os s e s ssasassssesssssss s -

ENCENIMIM)

Limpiar/ajustar s bujims (65, T8 . . ... oo iviiiiiemnnciirisnnsinanan s P A

Montar bujies nuevas (B3, T8) . .....ciociaviienninienirisiansitansifiesinnas b via

Comprobar los contactos del distribusdor; ajustarios o renovarkos (64) .. ... . X...|.

Labricar el diseribubdor (§4) .....c.civvieneinivisinnineriaiionsnaes S T O
X

i

X XX MM XX XXX

&

Comprobar ¢l regluje del encendido v ks caracteristicas del distribuidors
sfviendose de equipo elecirinkKo™ | .o v i ncnssnsnrnn s n e s aaEs s

CONTROL DE EMISIHON DE GASES DEL ESCAPE
Comprobar [a valvula de control de temperatura delaire (68) .. .. ... . L. ... L..X._J L.......

TRANSMISION

Comprobar/ rellenar el depdsito de liquido del embrague (44) ., .. .......[
Comprobar/ajustar la holgura del tope de retomo (68 . . .. oo ves i vossrasfoss

.

¥ o

Moo M

i bl il

L] a W §F =
a2

* X




DIRECCION Y SUSPENSION

>

Comprobar gue no faya hugas de aceite por s cremallera de la

Comprobar el estado y seguridad de las juntas y fuelles de la direccion .. | . .
Comprobar ¢l perno de sujeciin de la columna de la direccidn®. .. .. ... ..

Comprobarajustar b alinescion de las ruedas delanteras (74)%. .
Lubricar todos los puntos de engrase {74 — 75} N i

FRENOS
Comprobar visoalmente [0s tubos Nexibles, turbos hidriulicos v uniones

para comprobar gue no estdn rozados, rajados, con fugas o corroldos .. [ ..
Labricar ¢l varillaje mecanico v cables del frenode mano (446) .. ... 0000 e

Inspeccionar los forros del freno para comprobar que no estin gastados,

yelestadode los tambores f48). .. . ...c.cvioinunueeivisnnasnciisnn L

Comprobar/ rellenar el depdsito de ligudido del freno (44) . .. ...........
Comprobar/ajustar el funcionamiento del Mreno de pie vy de mano (45). . ..

SISTEMA ELECTRICO
Comprobar el funcionamiento del equipo original, es decir, luces

interiores y exteriores, bacinas, limpiaparabrisas e indicadores de avisof .
Compropar/rellenar el electrdlito delabateria (47) .. .. ... coovinenann. -

Limpiar y engrazar lax conexiones de la baterid (47). . R
Comprobar/ s jusiar Ia alineacibn de los farcs (51, 53!-

Comprobar, ¥ si fuera mnecesario renovar, las mqm'ludd hm-"
TV T Lt LR L R

TUBDS DE ESCAFE, COMBUSTIBLE ¥ DEL EMBRAGLUE
Comprobar visvalmente los tubos de combusiible ¥ del embrague ¥ kas
aniones para comprobar gue oo extan rozados, tienen fugas o cstan

I L e T e B e T A L e
Comprotar que el sistema de escape no tenga Magas v esté bien seguro . ... L.

RUEDAS Y NEUMATICOS
Comprobar que los meumdticos conforman con kas especificaciones de

X X X X

OB TRDAACHIIEETTBY - - . . v seov e iom s mrm i iomm oo mm s a e m £ om0 00 X

Comprobar/ajustar la presion de los neumdticos, incluyendo el de

PECREDEO (37, TB) . vvvcvrrrrnnnmsnnrrrasssmar s s s mgaesn sy nrre L. X

Comprobar la pml'undidl.d: de la banda de rodadura de los neumdticos,
¥ visualmente s ¢l tejido del neumitico esth cortado, la estructura de
capas o cordones al descubierto, tienen bultos npmmh.ﬂn-::n {(IM..

Comprobar que estan ben apretadas lasmicdas (40 ... ... ..o00vinea &

CARROCERIA
Lubricar todas las cerraduras y bisagras (no ta cerradura de la dlrn:l:ltn:h

A gy sy e Ryt g il (g Ty, QS| LT sy o A

Comprobar ¢l esindo vy seguridad de los asbenios ¥ cinturones de

T T L e N A iy R g S o R o By L LR Gt .
Comprobar gue Ios espejos retrovisores no estan ravados nd agrietados . | . .

GENERALIDADES
Probar <] coche en carreterasrodillos v comprobar el funcicnamiento de

Ol oS TRt T O™ | o s v emioe nis i sE e s e e b e e h e e

Informar sobre cualquier trabajo adicional qoe sca poccsario®™ . .,

ek

3 X X X X

MMM KK

o

2| !

*Su Distribuidor o Agente deberd comprobar estos puntos.

NOTA: Asesirense de su Disiribuidor o Agente si es necrsario o sigoiente:

1. Cambios de sceite del motor miis Irequenies;
1. Montenimignie sdicional del freno (43).

Bl



LUBRICACION
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Semanalmente o anies de emprender largos viajes
i) MOTOR/TRANSMISION. Inspeccionar ¢ nivel de acsite con la varilla de mivel, vy rehacer el
nivel 5 foera necesario,

Labricackin Opcional cada 5.000 cm (M0 millas) ¢ 3 meses
1) MOTOR/TRANSMISION. Inspeccionar e nivel de aceite con la varilla de nivel, y rehacerio
Bi TueTa necesario.

Cada 10,000 km (6000 millas) 4 & meses
2] MOTORS TRANSMISION. Vaciar ¢l aceite viejo v rellenar con sceite nuevo,

i3} FILTRO DE ACEITE. Montar un cartucho de filtro de aceite nuevo.

4) CARBURADOR. Quitar in tapa de la parte superior de In camera de aspiracion y rellenar con
accite hasta el mivel correcto,

i5) ACELERADOR. Lubricar ¢ varillaje, cable y pivote del pedal del acelerador.

15} DISTRIBUIDMOR. Lubricar la leva, pivote de los contactos del rupior, contrapesos ¥ cje central,
Mo aceitar el ficltro de limpiesa de la leva.

(7] JUNTAS DE LA DIRECCIOMN
Lubrscar como 52 detalla en *DIRECCION
#) BIELAS DE EMPUJE DE LA SUSPENSHON' (véanse las paAginas 74 ¥y 75)
SUSPENSION TRASERA

" FREND DE MAMND. Lubricar los pivotes del secior v gl eslabonaje de cable (véase la pigina 48)

CERRADURAS Y BISAGRAS. Lubricar todas las cerraduras ¥ bisagras de pueria v de capod.
Mo poner scelie en la cerradurs de ln direccion.

Los aceites ¥ grasas para el servicio se indican en ln pigina 84,

SERVICIO LEYCARE

Los Distribuidores vy Agentes de British Leyland gue ofrecen el Servicio Leyvoare les proporcionarin, bajo
pedido, una copia de s Hoja de Trabajo de Servicio Leycare en la gque st dan detalles exacios del orabajo
realizado a los intervalos recomendados y de cualguier trabajo adicional reqguerido. Las Hojas de Trabajo
de Servicio Leycare se actualizan a medida que se introducen modificaciones gue afecten el manienimicn-
w0 de rutina v debido a esto, pueden diferir del comenido del Resumen de Mantenimiento publicado en
este Manual.



LUBRICANTES PARA SERVICIO

S.AE.

s direccidn

El moior de los amtombviles nuevos esid lleno de nceite especial para proiegerio
durante ¢l pericdo de rodaje. El molor deberd vaciarse al cabo de los 1500 ko § 000
milkas) ¥ rellenare con un lubricanie de servicio antes de conducir ¢ awtomowil a
grandes velocidades.

Otros sistemas de lubricacidn esthn llenos de aceie de gran rendimienio gue porpor-
clonan larga vida aiil.

Deberin usar siempre aceite de alta calidad de la gama de viscosidades correcta en el
motor v la caja de cambios durante el mantenimiento v cuando se rehaga el nivel. El
empleo de aceite que no sea de la especificacion corrects puede tener como resultado
also consumo de aceite v combustible v, finalmenie, danar los componentes.

El aceite de la especificaciém correcta contiene aditivos gue dispersan los acidos cor-
rosivos formados por la combustidn y evitan la formacidn de sedimento que pueds
obsiruir los conductos de mceite. No deberin emplearse aditivos del aceite adi-
cionales. Cumplan siempre los intervalos de mantenimicnio.

L'sen una marca buen comocida de aceme de calidad gue confarme con las especilicn-
ciones B.L.S. OL.02 & MIL-L-21048 & A.P. 1., SE de una viscosidad que satisTaga
las variaciones de tempetatura lociabes.

F -20° 0° 20° 40" 60° 80° 100°

20w/50 1
20w/40+
15w/50 +
15w/40 +
10w/50 +
10w/40 {
10wy/30 +
5w/40 -
Swy'30
Sw;20

‘C -30" 20° -00° ©° 10° 20° 30° 40°

BrTES A

Usen BP Energrease FGL Grease; s¢ require un total de 100 cm’ para lenar la
cremallera cuando esth completamente seca. Este lubricate se puede oblener de los
Agentes de BP.

Usen Multipurpose Lithium Grease N, L.G. 1, Consistencia No. 2.



NOTAS
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SERVICIO

Piezas y
accagorios da
sarvicio

Cuidado del
coche UNIPART

Jumgo de
harrarmibentas
supplementorio

Las piczes ¥ acoesorios sutenticos BL v UNIPART se han disenado ¥ probado para
pso en su vehiculo v estin completamenie respaldados por la Declaraciin Servichs de
Vehiculos BIL. SOLAMENTE PODRAN @ CONSIDERARSE RESPON-
SABILIDADES BAJO LAS CONDICIONES DE DICHA DECLARACION EN
AQUELLOS CASOS EN LOS QUE SE UTILICEN PIEFAS AUTENTICAS DE
BL Y UNIPART.

De acuerdo con la politica de la compania de perfeccionamienio continuo, se estén
introduckendo constanicmenic ¢lemenios noevos de In Gama UNIPART. Deberdn
uzar piezas UNIPART para ¢l servicio o recambio de piezas de su vehiculo.

51 desearan mds informacion sobre UNTPART,. consulien con su Disiribuldor o
Agenie.

Las pieeas v aceesorios auténticos BL ¥ UNIPART sc suministran en cajas v envases
marcades con uno cunbguicrn de los simbolos sigubentes:

UHIHRT

Las caracteristicas de seguridad incorporadas en el automovil se podrian perjudicar
$i 80 montaran piczas gue no sean auténticas, En ciertos lerritorios la legislacion pro-
hibe el empleo de piccas que no conformen con las especificaciones de los
fabricantes. Los propictarios que adquicran accesorios micniras se hallen de viaje
por ¢l extranjero deberan asegurarse de que el accesorio v la posicidn donde va mon-
tado en o automdvil conforman con los requerimientos obligatorios vigentes en su
pais de origen.

Usen los sigulentes productos seleccionados de la gama UNIPART para ascgurar la
efectividad mixima en ln conservacion de la apariencia v condicidn de su vehsiculo.

Suchodad v grasa del motpr . | v . UNIPART Enging Cleancr
Alfvmmbras

Axpenios ¥ EUArmichon 53 . o' UNIPART Upholsiery Cleanci
Forro del techo

Lavado oy o 5 5 . UNIPART Car Shampoo

UNIPART Car Sponges
UNIPART Chamois-lcather

Crisiakes = AF - UNIPART Glass Cleancy
Drepdsino del luvn;uru-b-.rtau o5 e UNIPART Screenwash
Cammocerta .. b s UMNIPART Car Polish
Cromedo v acabados hrllhnln - . UNIPART Chrome Cleaner
Ayudas para el Inviermo:

Parabrizas v ventanillas congelados . UNIPART De-icer Spray

5¢ pucde obtener un Jwego de Hermmbenias UNIPART de todos Tos Distribuidores
v Agentes. Estre jucgo, on un rodlo impermeabie, contiene las siguicnies horramien-
Las;

8 llaves combinadas 2 destornilladores
1 llave ajustable 1 juego de calibres de espesores
2 alicues

Este jucgo de herramientas s¢ pucde suplementar con una amplia gama de herra-
micntes manuales de calidad UNIPART, a su disposicibn,



H-'rﬂ'llﬂnlﬁn En iodas sus comunicaciones con el Distribuidor o Agenle indiquen siempre los

Fig. 1

ni

14}

nimeros de fabricacion, del automdvil v del motor. Cuando la comunicacion se
refiern a delalles de la carroceria iambien sera necesario indicar &l namero de la car-
roceria.

Nimero de Mabricackbn. Estampado cn uha placa sujeta a la plataforma de cierre del
capd.

Namero del aptombyil. Estampado en una placa situada al lado del nimero de
fabricacion.

MNiamero del molor. Estampado en e blogue on en una placa de metal en ¢l lado
derecho del blogue de cilimdros,

Niamero de la carroceria. Estampado en una placa fijada en la plataforma de cierre
del capd.




PUESTA A PUNTO ESPECIAL

PUESTA A PUNTO ESPECIAL BL

BL ST comercializa una amplia gama de piczas v sccesorios especializados para
aumentar ¢l rendimiento de su coche, tanto pam fines de competicidn como para
us0 en carretera. Se puweden obtener varios niveles de afinamiento del motor mon-
tando gl ‘Pluspac’ apropiado. Cada ‘Pluspac® consiste de un jucgo completo, ¥ con-
tiene instrucciones de monlaje detafladas.

Los juegos ‘Plusparts’ BL ST se puecden también obtener para aumentar e rendi-
miento de oiros sistemas del auiomovil, ales como frenos, mspension v refriger-
acidn, correspondientemente con ¢l rendimiento aumentado del motor.

También e paeden obtener articulos tales como barras de volteo, jucgos de alum-
brado extra, juegos de refrigeraciom de aceite, cosméticos para ln carroceria y
vestidos para rally. En @ Folleto AKM 1305, obienible de BL 5T, se¢ da una lisia
compieta de *Plusparts” v *Plospacs”.

Su automdvil nuevo en su forma standard se ha disenado v afinado para obtener el
rendimiento méaximo compatible con el més elevado nivel de fiabilidad. La puesia a
punio por encima del nivel normal tendri la tendencia a reducir esta finbilidad ¥,
por consecuencia, la instalacidom de los “Pluspacs’, gue no sea o ‘Phspac **A"™
podria invalidar la Declaracidn de Servicio del Yehiculo, Sin embargo, la Nabilidad
serd por lo menos comparable con otras automdviles de rendimiento similar,

En certos palses existe legislacidn sobre la contaminacion atmosiéricn, scgurdad y
limitaciin de rukdo de los vehiculos motorzados., Antes de superalinar o modificar
un auiomdvil, e la responsabilidad del propiciario ascgurarse de guc los cambaos ¥
adiciones propuesios ean aprobados por las avtoridades pertinemics para uso peor
carreiera v que no imfringen las normas esiablecides por fa ley.

Las piczas BL 5T s pueden obiener de los Distribukdores v Almacenisias BL 5T por
todo el Reing Unido. Lina lisia compleia de Distribuidores v Almacenistas, junio

con informacion referenie a los *Pluspacs” ¥y “Plusparis’ que s ofrecon para su coche
s pucde oblener de su Agenie o Alacenisia 5T o cscribiendo a:

BL Special Tuning ﬁ
BL Cers Limited

Abingdon

Oxtordshire OX14 1AU M
Telifono 0236-26251

BE Lihagraphed by The Nuffield Fress Limited, Cowiey, Oxford, Englard.



